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         خلاصه مدیریتی

در سـال ۲۰۲۲، سـهم کشـورهای غیرعضو در کارگروه کشتی سـازی1 از تحویل کشتی در جهان افزایش 

یافتـه و 53.8 درصـد از کل تولیـد جهانـی را در بـر گرفـت؛ رقمی که نسبت به 47.5 درصد در سـال 

۲۰۲۱ رشد قابل توجهی را نشان می‌دهد. کشور چین به‌عنوان بزرگ ترین کشتی ساز در زمینه‌ی‌ تحویل 

کشتی در جهان باقی ماند و این کشور 46.6 درصد از کل تناژ ناخالص همگن2 تحویلی در جهان را 

به خود اختصاص داد که نسبت به سـال گذشـته اندکی افزایش داشـته اسـت. همچنین، این کشـور 

در فهرسـت اقدامـات حمایتـی از صنعـت کشتی سـازی، جایـگاه نخسـت را بـه خـود اختصـاص داد؛ 

به طوری‌که ۹ مورد از ۳۱ اقدام حمایتی شناسایی شـده در گزارش، مربوط به این کشـور بوده اسـت. 

این گزارش به بررسی اقدامات حمایتی دولت ها و نهادهای مختلف در صنعت کشتی سازی برخی از 

کشـورهای منتخب غیرعضو در کارگروه کشتی سـازی می پردازد. همچنین، تحولات و روندهای بازار 

جهانی کشتی سازی در این کشورها نیز تحلیل شده است. 

در 20 سـال اخیر، سـهم کشـورهای غیرعضو در کارگروه کشتی سـازی از تحویل کشـتی‌ در جهان بیش 

از دو برابر شـده و از 23.6 درصد به 53.8 درصد رسـیده اسـت. این رشـد عمدتاًً ناشـی از افزایش 

سریع تحویل کشتی توسط کشور چین بوده که از 9.1 درصد در سال ۲۰۰۲ به 46.6 درصد در سال 

۲۰۲۲ افزایش یافته است. سهم کشور چین از تحویل کشتی در میان کشورهای غیرعضو در کارگروه 

کشتی سـازی نیز بیش از دو برابر شـده و از 38.5 درصد به 86.6 درصد رسـیده اسـت. این افزایش 

به دلیل گسـترش وسیع ظرفیت کارخانه های کشتی سـازی این کشـور بین سـال های ۲۰۰۳ تا ۲۰۰۸ و 

همچنین سیاست های دولتی آن از سال ۲۰۰۱ برای ترویج صنعت کشتی سازی به عنوان یک صنعت 

صادراتی راهبردی بوده است. حدود نیمی از سفارش های جدید بین سال های ۲۰۱۸ تا ۲۰۲۲ توسط 

مالکان کشتی چینی انجام شده است. در سال ۲۰۲۲، این کشور همچنان در زمینه‌ی تحویل کشتی ها 

و ثبت قراردادهای جدید، بزرگ ترین قدرت کشتی سازی جهان باقی مانده است.

12 کشور غیرعضو در کارگروه کشتی سازی، در میان برترین کشورها از نظر میزان تحویل کشتی و حجم 

سفارش های جدید بر پایه‌ی تناژ ناخالص همگن قرار گرفته‌اند. بازار کشتی سازی در 12 کشور منتخب 

شـامل چین، ویتنام، فیلیپین، اندونزی، فرانسـه، تایوان، آمریکا، مالزی، اسـپانیا، روسیه، بنگلادش و 

Working Party 6 on Shipbuilding (WP6(     1: این کارگروه، یکی از کارگروه های تخصصی تحت نظر کمیته ی سیاست گذاری

صنعت در سازمان همکاری و توسعه ی اقتصادی )OECD( است.

Compensated Gross Tonnes (CGT(     2: معیاری است که علاوه بر اندازه ی کشتی، پیچیدگی و سختی ساخت کشتی را نیز لحاظ 

می کند تا توان تولید صنعتی و هزینه ی نسبی ساخت کشتی ها را بهتر ارزیابی کند. به عبارت دیگر، این شاخص، وزن ناخالص کشتی را 

با ضریب جبرانی براساس نوع کشتی و فناوری ساخت آن تعدیل می کند.
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هند مورد بررسـی و تحلیل قرار گرفته اسـت. جدول 1 وضعیت تحویل کشـتی های اقیانوس پیما و 

سـفارش‌های جدیـد ثبت شـده را طـی سـال های ۲۰۱۸ تـا ۲۰۲۲ در میان کشـورهای منتخب غیرعضو 

کارگروه کشتی سـازی نشـان می‌دهد. این اطلاعات بر اسـاس شـاخص تناژ ناخالص همگن ارائه شـده 

و بیانگر سهم و جایگاه این کشورها در عرصه‌ی بین‌المللی ساخت کشتی طی دوره‌ی مذکور است.

در این گزارش، ۳۱ مورد اقدام حمایتی مطابق جدول 2 شناسایی شده است، در حالی که این تعداد 

در سال گذشته ۲۲ مورد بوده است. دسته بندی اقدامات حمایتی نیز بر اساس همان طبقه بندی‌هایی 

انجـام شـده کـه در مرحلـه‌ی گـردآوری داده هـا مورد اسـتفاده قـرار گرفته‌اند. در این گـزارش، اقدامات 

حمایتی کشورها در حوزه‌ی کشتی سازی در قالب دسته بندی های مشخصی بررسی شده‌اند که هر یک 

بیانگر نوعی از مداخله یا پشتیبانی دولتی محسوب می شود. این دسته ها به شرح زیر معرفی می شوند

دسـته‌ی »الـف« شـامل حمایت هـای مالـی مسـتقیم دولت ها اسـت که با هـدف تقویت یا حفظ 

صنعـت کشتی سـازی داخلـی ارائـه شـده‌اند. برای مثال، »سیاسـت توسـعه‌ی صنعت کشتی‌سـازی 

قراردادهاتحویل ها

میلیون تناژ ناخالص همگنکشورردیفمیلیون تناژ ناخالص همگنکشورردیف

81.2چین64.41چین1

2.25ویتنام2.162ویتنام2

1.47فیلیپین2.153فیلیپین3

1.24روسیه1.694اندونزی4

0.97فرانسه1.475فرانسه5

0.94اندونزی0.846روسیه6

0.49تایوان0.747تایوان7

0.39آمریکا0.748آمریکا8

0.36اسپانیا0.489مالزی9

0.34مالزی0.4710بنگلادش10

0.32هند0.2511اسپانیا11

1.75سایر )30 کشور(3.06سایر )30 کشور(

91.4مجموع )41 کشور(78.2مجموع )41 کشور(

جدول 1 - تحویل و قراردادهای جدید کشتی های اقیانوس پیما بر حسب تناژ ناخالص همگن توسط کشورهای 
منتخب غیرعضو در کارگروه کشتی سازی، سال های ۲۰۱۸ تا 2022 ]1[
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2021«3 در بنگلادش یکی از نمونه های این نوع اقدامات است.

دسته‌ی »پ« به وام هایی با شرایط مطلوب تر از وام های تجاری رایج اختصاص دارد. نمونه ی 

آن، طـرح تأمیـن مالـی مجـدد بـه ارزش 250 میلیون دلار توسـط بانک مرکـزی بنگلادش برای 

حمایت از صنعت کشتی سازی است.

در دسـته‌ی »ت«، اقدامـات حمایتـی از طریـق تضمیـن وام ها صـورت می‌گیرد؛ ماننـد برنامه ی 

تأمین مالی فدرال برای کشتی سـازی در آمریکا که با هدف توسـعه‌ی ناوگان تجاری و نوسـازی 

کشتی سازی های داخلی اجرا می شود.

دسـته‌ی »ث« مربـوط بـه اعتبـارات صادراتی یا داخلی اسـت. برای نمونه، دولـت آرژانتین یک 

خط اعتباری ۱۰ میلیارد دلاری برای ساخت یا خرید کشتی در داخل کشور راه‌اندازی کرده‌است

دسـته‌ی »ح« شـامل مواردی اسـت که در آن‌ها دولت ها از بخشـی از درآمد خود مانند مالیات 

یا عوارض صرف نظر می کنند. از جمله می توان به اعطای مشوق های مالیاتی برای یک پروژه ی 

کشتی‌سازی به ارزش 26.5 میلیون دلار در فیلیپین اشاره کرد.

در دسته‌ی »خ«، دولت ها با شرایط غیرتجاری، زیرساخت ها یا خدماتی را برای پشتیبانی از صنعت 

کشتی سـازی فراهم می کنند. طرح توسـعه‌ی منطقه‌ی آزاد تجاری نینگبو در چین برای تبدیل 

آن به یک مرکز بین‌المللی حمل‌ونقل دریایی، نمونه‌ای از این نوع حمایت محسوب می شود

دسـته‌ی »ذ« به حمایت از تحقیق‌وتوسـعه در صنعت کشتی‌سـازی می پردازد؛ مانند همکاری 

راهبـردی میـان اداره‌ی ایمنـی دریـایی چیـن و شـرکت کشتی سـازی دولتـی چین برای توسـعه‌ی 

کشتی های هوشمند و فناوری های زیست محیطی.

در دسته‌ی »ر«، حمایت هایی از جنس تعدیل قیمت یا درآمد ارائه می شود، مانند معافیت های 

تعرفه‌ای گمرک نیوزیلند برای واردات قطعات کشتی.

دسـته‌های »ز« و »ژ« بـه حمایـت از بـازار داخلـی و الزامـات سـاخت داخل اختصـاص دارند. از 

نمونه هـای بـارز ایـن گـروه می توان به دسـتور اجرایی »سـاخت در هند« اشـاره کـرد که هدف آن 

افزایش سهم تولید داخل در صنعت کشتی‌سازی است.

در نهایت، دسته‌ی »س« شامل سایر مقررات و رویه های رسمی است که به طور غیرمستقیم 

بر صنعت کشتی سازی اثر می گذارند، مانند صدور دستورالعمل های حقوقی برای محدود کردن 

مسئولیت های شرکت های کشتی سازی و کشتیرانی که از سوی دولت چین انجام گرفت.

توضیـح مختصـر اقدامـات حمایتـی »الـف« تـا »س« در جدول 32 از فصل 3 قابل مشـاهده اسـت. 

تحقیق درباره‌ی اقدامات حمایتی دولت ها، همواره با چالش هایی همراه اسـت، زیرا در بسـیاری از

3     Shipbuilding Industry Development Policy 2021
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جدول 2 - تعداد اقدامات حمایتی گزارش‌شده برای کشورهای غیرعضو در کارگروه کشتی سازی

کشورها داده ها و اطلاعات رسمی در این زمینه به طور کامل و شفاف در دسترس نیستند؛ درنتیجه، 

این گزارش برای دسترسـی به داده ها ناچار بر اسـتفاده از منابع غیرمسـتقیم، از جمله مقالات خبری 

شـده اسـت. بنابراین، ممکن اسـت که بسـیاری از اقدامات حمایتی اتخاذ شـده توسـط دولت های 

مذکور در این گزارش ذکر نشده باشد، زیرا اطلاعات آن ها به صورت عمومی در دسترس نیست.

همان‌طور که قبلا اشاره گردید، از میان کشورهای مورد بررسی، کشور چین، با ۹ مورد اقدام حمایتی، 

بیشـترین تعـداد را بـه خـود اختصـاص داده و پـس از آن آمریـکا با 6 مورد در رتبـه‌ی دوم قرار دارد. 

بررسـی ها نشـان می‌دهـد کـه کشـورها بسـته به نیازهای خـود، از انواع مختلفـی از اقدامات حمایتی 

اسـتفاده می کننـد و هیـچ الگـوی ثابتـی در نـوع حمایت هـا میـان آن هـا دیده نمی شـود. بسـیاری از 

اقدامـات حمایتـی بـا هـدف حمایـت از بـازار داخلی دسـته‌ی »ز« توسـط کشـور چین اعلام شـده‌اند؛ 

درحالی که انگلیس در تعداد اقدامات حمایتی مربوط به تحقیق‌وتوسعه دسته‌‌ی »ذ« پیشتاز است.

از نظـر دسـته بندی، رایج تریـن نـوع اقدامـات حمایتی، انتقال مسـتقیم منابع مالی توسـط دولت ها 

»دسته‌ی الف« بوده که 8 مورد از آن شناسایی شده‌است. پس از آن، حمایت از بازار داخلی دسته ی 

»ز« با 6 مورد قرار می‌گیرد. تمامی این اقدامات حمایتی می توانند به طور قابل توجهی موجب تقویت 

زنجیـره‌ی تأمیـن داخلـی و حفظ اشـتغال در صنایع راهبردی  شـده و علاوه بـر آن، در مقیاس کلان، 

باعث بازآرایی رقابت در سطح جهانی و ایجاد موازنه های جدید در بازارهای بین‌المللی کشتی سازی 

خواهند شد.
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1-1   نمای کلی

در طول 21 سـال گذشـته، مطابق شـکل 1، سـهم کشـورهای غیرعضو در کارگروه کشتی سـازی از بازار 

جهانی به صورت پیوسته افزایش یافته‌ است. سهم جهانی تکمیل کشتی ها توسط کشتی‌سازی های 

فعال در کشـورهای غیرعضو کارگروه کشتی‌سـازی از 23.6 درصد در سـال ۲۰۰۲ به 52.7 درصد در 

سال ۲۰۱۲ افزایش یافت و از آن زمان تاکنون، در بازه‌ای بین ۴۰ تا ۵۰ درصد در نوسان بوده‌است. 

در سال ۲۰۲۲، تکمیل کشتی در کشورهای غیرعضو کارگروه کشتی سازی به ۱۷ میلیون تناژ ناخالص 

همگن رسید که معادل 53.8 درصد از مجموع تولید بین‌المللی در این حوزه را به خود اختصاص 

داده‌است.

همان طور که در شـکل 2 قابل مشـاهده اسـت، افزایش سـهم کشـورهای غیرعضو در کارگروه از کل 

تولید کشـتی در جهان، تا حد زیادی نتیجه‌ی رشـد سـریع تولید کشـتی در چین از سـال ۲۰۰۱ به بعد 

بوده اسـت. در بازه‌ی زمانی 2002 تا 2012، تولید کشـتی در کشـور چین 12 برابر افزایش یافت و این 

کشور را به بزرگ ترین کشور کشتی ساز جهان در سال 2010 تبدیل نمود. این رشد چشمگیر، مرهون 

دو عامل کلیدی است:

الف( توسـعه‌ی گسـترده‌ی تاسیسـات توسط سازندگان کشتی چینی در دوران رونق تاریخی این 

صنعت بین سال های 2003 تا 2008.

ب( تلاش های سیاستی دولت این کشور برای ارتقای صنعت کشتی سازی به عنوان یک صنعت 

صادراتی راهبردی از سال 2001.

در نتیجه‌ی این تحولات، سهم این کشور از تولید کشتی در بین کشورهای غیرعضو در کارگروه تقریباًً 

دو برابر شد؛ یعنی از 38.5 درصد در سال 2002 به 80.2 درصد در سال 2012 رسید. در سال ۲۰۲۲، 

کشـور چیـن بـا تولیـد 14.7 میلیون تناژ ناخالص همگن از کشـتی های اقیانوس پیمـا، معادل ۴۶.۶ 

درصد از کل تولید کشتی در سطح جهان را به خود اختصاص داد و همچنان جایگاه خود را به عنوان 

بزرگ ترین کشور کشتی ساز دنیا حفظ کرده است. در این سال، سهم این کشور از تولید کشتی در میان 

کشورهای غیرعضو کارگروه به 86.6 درصد رسید.
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4

4     این نمودار شامل تمامی شناورهای اقیانوس پیما با ظرفیت 100 تن ناخالص )GT( به بالا می‌باشد. منظور از کشورهای عضو کارگروه  ، کشورهایی

است که تا پایان سال 2022 عضو این کارگروه بوده است.

شکل 1 - میزان تولید کشتی )تناژ ناخالص همگن( و سهم بازار جهان در بازه‌ی ۲۰۰۲ تا 42022 ]1[

شـکل 2 - سـهم کشـور چین از کشـورهای غیرعضو در کارگروه بر اسـاس سنجه‌ی تعدیل شده‌ی تناژ ناخالص همگن 
در دوره‌ی ۲۰۲۲-۲۰۰۲ ]1[
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طبـق آمـار پایـان سـال ۲۰۲۲ منـدرج در جدول 3، کشتی سـازی های کشـورهای غیرعضـو در کارگروه 

کشتی سازی دارای ۲۹۶۴ فروند شناور در دست ساخت به ارزش 56.8 میلیون تناژ ناخالص همگن 

بودند که 50.7 درصد از مجموع تولید بین‌المللی در این حوزه را به خود اختصاص می‌داد. سـهم 

کشـور چین از این سفارشـات 44.4 درصد بر مبنای تناژ ناخالص همگن بود. فرانسـه و ویتنام هر 

کدام با اختصاص 1.1 درصد از سفارشات جهان در رتبه های بعدی قرار داشتند.

تعداد کشتی هاکشور
میلیون تناژ ناخالص 

همگن
درصد مجموع تناژ 

ناخالص همگن

% 4,747112.06100جهان

% 1,78355.2649.3کشورهای کارگروه

% 2,96456.8050.7کشورهای غیر کارگروه

% 2,10849.7844.4چین

% 141.271.1فرانسه

% 991.231.1ویتنام

% 911.141.0روسیه

% 580.990.9فیلیپین

% 560.340.3آمریکا

% 450.230.2هند

% 1040.230.2اندونزی

% 420.230.2سنگاپور

% 410.170.2اسپانیا

% 90.160.1تایوان

% 630.160.1بنگلادش

% 650.120.1مالزی

% 230.030.0نامشخص

% 1460.710.6سایر )25 کشور(

جدول 3 - لیست سفارشات کشتی سازی کشورهای منتخب خارج از کارگروه کشتی سازی در دسامبر 2022 ]1[
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1-2   تحولات اخیر بازار در کشورهای منتخب کشتی سازی

بـر اسـاس ثبـت جهانـی نـاوگان کلارکسـون5، در طـول 5 سـال اخیـر، 40 کشـور غیرعضـو در کارگـروه 

کشتی سازی، کشتی‌های اقیانوس‌پیما با ظرفیت 100 تن ناخالص یا بیشتر تولید کرده‌اند و 39 کشور 

نیـز بیـش از یـک سـفارش جدیـد دریافـت نموده‌اند. 11 کشـور از این میان، در رتبه های برتر سـاخت 

کشتی و سفارش های جدید از نظر تناژ ناخالص همگن قرارگرفتند. جدول 4، سهم هر کشور از میزان 
تحویل ها و قراردادها در بازه‌ی زمانی 2018 تا 2022 را نمایش می‌دهد. 6

در ادامه، تحولات بازار کشتی سـازی در کشـورهایی مانند چین، ویتنام، فیلیپین، اندونزی، فرانسـه، 

روسـیه، تایـوان )چین تایپـه(، آمریـکا، مالـزی، بنـگلادش و هنـد به صـورت جداگانـه مـورد تحلیل و 

بررسی قرار گرفته است.

5     Clarksons’ World Fleet Register

6     این جدول شامل کلیه شناورهای اقیانوس پیما با ظرفیت ۱۰۰ تن ناخالص )GT( به بالا می باشد.

قراردادهاتحویل ها

میلیون تناژ ناخالص همگنکشورردیفمیلیون تناژ ناخالص همگنکشورردیف

81.2چین64.41چین1

2.25ویتنام2.162ویتنام2

1.47فیلیپین2.153فیلیپین3

1.24روسیه1.694اندونزی4

0.97فرانسه1.475فرانسه5

0.94اندونزی0.846روسیه6

0.49تایوان0.747تایوان7

0.39آمریکا0.748آمریکا8

0.36اسپانیا0.489مالزی9

0.34مالزی0.4710بنگلادش10

0.32هند0.2511اسپانیا11

1.75سایر )30 کشور(3.06سایر )30 کشور(

91.4مجموع )41 کشور(78.2مجموع )41 کشور(

جدول 4 - تکمیل ساخت و قراردادهای جدید کشتی های اقیانوس پیما در کشورهای منتخب غیرعضو در
کارگروه کشتی سازی )۲۰۲۲-۲۰۱۸(6 ]1[
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1-2-1   چین

شرکت های کشتی سازی کشور چین بر اساس ساختار مالکیت به سه دسته‌ی کلی زیر تقسیم می شوند 

که در جدول 5 این دسته بندی با جزئیات آمده است.

	1 شرکت‌های دولتی7؛.

	2 شرکت‌های خصوصی داخلی؛.

	3 شرکت‌های مشترک8 بین شرکت‌های خارجی و داخلی..

از نظـر میـزان تحویـل بـر حسـب تنـاژ ناخالص همگن، ۴۶ مورد از ۱۰۰ کشتی سـازی بزرگ این کشـور 

تحت مالکیت دولت مرکزی و دولت های محلی هستند و در نتیجه در گروه شرکت های دولتی قرار 

می‌گیرنـد. سـهم شـرکت‌های دولتـی متعلـق به دولت هـای محلی از کل تحویل هـا، ۶ درصد از میان 

۱۰۰ کشتی‌سـازی برتر این کشـور را تشـکیل می‌دهد که بسـیار کمتر از سـهم شـرکت های دولتی تحت 

مالکیت دولت مرکزی یعنی 58.1 درصد است. در مورد شرکت های خصوصی، میزان تحویل کشتی 

توسـط کشتی سـازی هایی که در مالکیت مالکان داخلی هستند، بیش از کشتی سـازی هایی اسـت که 

توسـط مالکان خارجی اداره می شـوند. در مجموع، ۱۰۰ کشتی سـازی برتر کشـور چین در سـال ۲۰۲۰ 

تقریبا ۹۸ درصد از کل تناژ ناخالص همگن تحویلی در این کشور را به خود اختصاص داده‌اند.

 9 

7     State-Owned Enterprises (SOEs)

8     Joint Ventures

9        کلیه‌ی کشتی های اقیانوس‌پیما با ظرفیت ناخالص 100 تن و بیشتر در این جدول گنجانده شده است. طبقه بندی نوع مالکیت بر مبنای اطلاعات

مربـوط بـه سـاختار مدیریتـی کشتی سـازی ها )کـه نشـان دهنده ی مالکیـت عمـده دولتـی اسـت( در بانـک اطلاعاتـی ثبـت نـاوگان جهـان 

مؤسسـه ی تحقیقاتـی کلارکسـون صـورت پذیرفتـه اسـت

شرکت های دولتیشرکت های خصوصی
نوع مالکیت

دولت مرکزیدولت محلیفقط مالکان داخلیمالکان خارجی

7471036
تعداد کارخانه های 

کشتی سازی

5833,3456536,343
تحویل برمبنای تناژ 

ناخالص همگن )هزار(

درصد تحویلی% %58.1 %6.0 %30.6 5.3

جدول 5 - ساختار مالکیت ۱۰۰ کشتی‌سازی برتر کشور چین در سال 92020 ]2[
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بزرگ ترین اتحادیه‌ی کشتی سازی کشور چین، شرکت کشتی سازی دولتی چین 10CSSC است که در 

 11CSIC و CSSC سال ۲۰۱۹ از ادغام دو کشتی‌سازی بزرگ دولتی، یعنی شرکت صنایع کشتی سازی

تشـکیل شـد. قبل از ادغام، CSSC عمدتاًً در جنوب و شـرق چین فعال بود و CSIC مسـئولیت 

ساخت کشتی در شمال و مناطق داخلی را برعهده داشت.

هدف از این ادغام، رفع رقابت داخلی، ساماندهی منابع و مقابله با فساد ساختاری در CSIC عنوان 

شده است. تا سال ۲۰۲۲، کشتی سازی های تحت مالکیت این اتحادیه، سهمی معادل 28.7 درصد 

از کل تولید کشتی این کشور بر حسب تناژ ناخالص همگن را به خود اختصاص دادند. این در حالی 

اسـت که سـهم این شـرکت در سـال ۲۰۲۱ معادل 35.2 درصد بود که نشـان‌دهنده‌ی کاهش نسبی 

اسـت. علـت ایـن کاهـش، کاهش اندک تولیـد CSSC از ۴,۵۶۲ هزار در سـال ۲۰۲۱ به ۴,۲۳۸ هزار 

تناژ ناخالص همگن در سـال ۲۰۲۲ بود، درحالی که کل تولید کشـتی کشـور چین از ۱۲,۹۵۶ هزار تناژ 

ناخالص همگن در سال ۲۰۲۱ به ۱۴,۷۴۵ هزار تناژ ناخالص همگن در سال ۲۰۲۲ افزایش یافته بود

یکـی دیگـر از اتحادیه هـای بزرگ کشتی سـازی کشـور چین، شـرکت صنایع سـنگین کشتیرانـی کوزکو12 

است که زیرمجموعه‌ی گروه کشتیرانی کوزکو‏، بزرگ ترین اپراتور کشتیرانی دولتی این کشور محسوب 

می‌شود. بر اساس آمار سال 2022، کشتی سازی های تحت مدیریت این شرکت سهمی معادل 10.3 

درصد از کل تولید کشتی در کشور چین بر اساس تناژ ناخالص همگن را به خود اختصاص داده‌اند

این شرکت مالک ۹ کشتی سازی است که مهم ترین آن ها به شرح زیر است.

کشتی سازی کوزکو صنایع سنگین جوشان13؛

کشتی سازی کوزکو صنایع سنگین یانگژو14؛

کشتی سازی کوزکو صنایع سنگین گوانگدونگ15؛

کشتی سازی کوزکو صنایع سنگین دالیان16؛

نانتونگ کوزکو کی‌اچ‌آی17؛

دالیان کوزکو کی‌اچ‌آی18.

از سوی دیگر، گروه کشتی سازی یانگتسه جیانگ که در سال 1956 تأسیس شد، بزرگ‌ترین سازنده ی 

10     China State Shipbuilding Corporation (CSSC)

11     China Shipbuilding Industry Corporation (CSIS)

12     COSCO Shipping Heavy Industry

13     COSCO Shipping Heavy Industry Co., Ltd. – Zhoushan

14     COSCO Shipping Heavy Industry Co., Ltd. – Yangzhou

15     COSCO Shipping Heavy Industry Co., Ltd. – Guangdong

16     COSCO Shipping Heavy Industry Co., Ltd. – Dalian

17     Nantong COSCO KHI Ship Engineering Co., Ltd.

18     Dalian COSCO KHI Ship Engineering Co., Ltd.
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خصوصی کشتی در کشور چین محسوب می شود. این گروه مالک چهار کشتی سازی است که همگی 

در امتداد رودخانه‌ی یانگتسه در استان جیانگسو واقع شده است. این کشتی سازی‌ها شامل موارد 

زیر هستند.

کشتی سازی جیانگسو نیو یانگتسی19؛

کشتی سازی جیانگسو یانگتسی شینفو20؛

مهندسی فراساحل جیانگسو یانگتسه جیانگ21؛ 

کشتی سازی جیانگسو یانگتسه جیانگ22.

این کارخانه ها طیف متنوعی از کشـتی ها را تولید می کنند، از جمله فله برها، کشـتی های کانتینربر بزرگ، 

نفت کش هـا و سـازه های دریـایی فراسـاحلی. گـروه یانگتسـه جیانگ همچنیـن در سـال های اخیـر وارد 

حوزه های نوینی مانند ساخت کشتی های دوگانه سوز گاز مایع و کشتی های با فناوری های سبز شده است

بر اسـاس آمار سـال ۲۰۲۲، این گروه توانسـته اسـت 11.5 درصد از کل تولید کشـتی چین را به خود 

اختصاص دهد، که این میزان، بالاترین سهم در میان شرکت های خصوصی و یکی از 5 رتبه‌ی برتر 

ملی محسـوب می‌شـود. همچنین، در رتبه بندی جهانی کلارکسـون، گروه یانگتسه جیانگ همواره در 

میان ۱۰ کشتی ساز برتر جهان قرار داشته است.
23

19     Jiangsu New Yangzi Shipbuilding Co., Ltd.

20     Jiangsu Yangzi Xinfu Shipbuilding Co., Ltd.

21     Jiangsu Yangzijiang Offshore Engineering Co., Ltd.

22     Jiangsu Yangzijiang Shipbuilding Co., Ltd.

23     این جدول شامل کلیه‌ی شناورهای اقیانوس پیما با ظرفیت 100 تن ناخالص )GT( و بالاتر می باشد.

تحویلی
گروهنوع مالکیت

تناژ ناخالص همگن )هزار(مجموع

CSSCدولتی%4,238 28.7

کشتی سازی کوزکودولتی%1,519 10.3

بازرگانان چینیدولتی%890 6.0

شرکت یانگ جیانگخصوصی%1,698 11.5

کشتی سازی نیوسنچوریخصوصی%634 4.3

سایر%5,766 39.1

مجموع%14,746 100

جدول 6 - تعداد کشتی های تکمیل شده توسط گروه های بزرگ کشتی سازی کشور چین در سال 232022 ]1[
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مطابق شـکل 3، علی‌رغم ضعف تقاضا در بازار جهانی کشتی سـازی و تغییرات سـاختاری در صنعت 

کشتی‌سازی این کشور، تولید شناورهای اقیانوس پیمای این کشور از سال ۲۰۱۴ تاکنون با نوساناتی 

بین ۱۱ تا ۱۴ میلیون تناژ ناخالص همگن در سـال ثابت مانده‌اسـت. در سـال ۲۰۲۲، این کشـور در 

هـر دو شـاخص تکمیـل کشـتی ها و قراردادهـای جدیـد، جایـگاه خـود را به عنـوان بزرگ ترین کشـور 

تولیدکننده‌ی کشتی در جهان حفظ کرد. سهم کشور چین از کل کشتی های تحویلی در جهان بر اساس 

تناژ ناخالص همگن به 46.6 درصد و از کل قراردادهای منعقدشده به 49.5 درصد رسید که نسبت 

به سال ۲۰۲۱، به ترتیب 46.4 درصد و 49.2 درصد افزایش را نشان می‌دهد.
24

مطابق آنچه در جدول 7 قابل مشاهده است، کشتی سازی های کشور چین در 12 سال گذشته، تقریباًً 

تمام انواع شـناورها را تولید کرده‌اند. کشـتی های فله بر، تانکرها و کانتینربرها انواع اصلی شـناورهای 

سـاخته شـده توسـط کشتی‌سـازان این کشـور هستند که ۷۸ درصد از کل تولید کشـتی بر اسـاس تناژ 

ناخالص همگن را در این دوره‌ی 12 ساله به خود اختصاص داده‌اند.

24     این نمودار شامل کلیه ی شناورهای اقیانوس‌پیما با ظرفیت 100 تن ناخالص )GT( و بالاتر می باشد.

شکل 3 - تحویل و قراردادهای جدید کشتی های اقیانوس پیما توسط کارخانه های کشتی‌سازی
کشور چین، 242022-2011 ]1[ 
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26

سفارش های اخیر به کشتی سازان چینی عمدتاًً بر سه نوع اصلی کشتی متمرکز بوده است؛ کشتی های 

فله بـر، تانکرهـا و کانتینربرهـا کـه 72.5 درصـد از کل تنـاژ ناخالـص همگـن قراردادهای منعقدشـده 

بیـن سـال های ۲۰۱۸ تـا ۲۰۲۲ را بـه خـود اختصـاص داده‌انـد. نکته‌ی قابل‌توجه این اسـت که سـهم 

کشتی های حمل گاز از کل تناژ ناخالص همگن قراردادها بین ۲۰۱۸ تا ۲۰۲۱ تنها 5.5 درصد بود، اما 

این رقم بین ۲۰۱۸ تا ۲۰۲۲ به 14.8 درصد افزایش یافت. همچنین، سفارش های جدید کشتی های 

حمل گاز در سـال ۲۰۲۲ نسبت به ۲۰۲۱ تقریبا ۴ برابر افزایش داشـت. بر اسـاس گزارش مؤسسـه ی 

تحقیقاتی کلارکسون، مالکان چینی در سال ۲۰۲۲ رکورد سفارش ۲۹ فروند کشتی حمل گاز طبیعی 

مایع27 با ظرفیت مجموع 3.1 میلیون تناژ ناخالص28 را ثبت کردند که ۲۴ درصد از کل تناژ سفارش 

داده شده توسط مالکان چینی را تشکیل می‌دهد و از مجموع سفارش های کشتی حمل گاز طبیعی  

25     Fully Cellular Carrier (FCC)

26     Pure Car Carrier (PCC)

27     Liquefied Natural Gas (LNG)

GT) Gross Tonnage     28(: تناژ ناخالص یک واحد اندازه گیری حجمی است که برای بیان کل حجم فضای داخلی یک کشتی به کار 

می رود. برخلاف تصور رایج، این واحد یک معیار وزنی نیست، بلکه بیانگر ظرفیت کلی قابل استفاده ی داخلی کشتی است و بر اساس 

یک فرمول استاندارد بین المللی محاسبه می شود.

سهمتناژ ناخالص همگن )هزار(نوع

% 80,02446.2کشتی فله بر25

% 29,80717.2تانکر

% 25,34214.6کانتینربر

% 11,0126.4شناور خدمات فراساحل

% 10,6846.2سایر شناورهای بار خشک

% 5,4183.1کشتی حمل گاز

% 3,6272.1کشتی مسافربری یا کروز

% 1,9291.1کشتی ویژه حمل خودرو26

% 1,3200.8کشتی رو رو

% 4490.3کشتی یخچال دار

% 3,7252.1سایر انواع کشتی

% 173,338100مجموع

جدول 7 - تعداد کشتی های تکمیل شده بر اساس نوع کشتی در کشور چین، 2022-2011 ]1[
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مایع این کشور در دهه‌ی گذشته فراتر رفته است. در 5 سال اخیر، کشتی سازان چینی سفارشاتی از 

۶۸ کشـور مختلف دریافت کرده‌اند، که حدود نیمی از این سـفارش ها متعلق به مالکان چینی بوده 

است. تا فوریه ۲۰۲۳، مالکان چینی با در اختیار داشتن 238.6 میلیون تناژ ناخالص، پس از یونان 

در جایگاه دومین دارنده بزرگ ترین ناوگان دریایی جهان قرار گرفتند؛ رقمی که معادل 15.4 درصد 

از کل ناوگان جهانی است. نکته قابل توجه آن است که بخش عمده‌ای از شرکت های کشتیرانی چین 

تحـت مالکیـت یـا مدیریت دولت قرار دارند، موضوعی که نشـان‌دهنده نقش پررنگ سیاسـت های 

دولتی در توسعه و هدایت این صنعت راهبردی است.
29

29     این شکل شامل تمام شناورهای اقیانوس پیما با ظرفیت ۱۰۰ تن ناخالص به بالا می باشد. درصد سهم بر اساس CGT محاسبه شده و

کشور چین شامل هنگ کنگ نیز می شود.

شـکل 4 - جدیدترین قراردادهای کشتی سـازی کشـور چین بر اسـاس نوع شـناور و ملیت مالکین )۲۰۱۸-۲۰۲۲( بر 
مبنای تناژ ناخالص همگن29 ]1[
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1-2-2   ویتنام

کشتی سازی های ویتنام را می توان به سه دسته‌ی زیر تقسیم کرد؛ جزئیات بیشتر این دسته بندی در 

جدول 8 قابل مشاهده است.

شرکت های تابعه‌ی گروه صنایع کشتی سازی ویتنام30؛

سایر شرکت های دولتی؛

شرکت های با سرمایه گذاری خارجی؛

گروه صنایع کشتی سازی ویتنام، بزرگ ترین شرکت کشتی سازی دولتی این کشور به شمار می‌رود. این 

گروه با در اختیار داشـتن چندین کارخانه‌ی کشتی سـازی در سراسـر ویتنام، طیف متنوعی از شـناورها 

را طراحی و تولید می کند؛ از جمله تانکرها، کشتی های فله بر، کشتی های کانتینربر، کشتی‌های حمل 

خـودرو و کشـتی های مسـافربری. ایـن گـروه، نقش محوری در توسـعه‌ی صنعت دریـایی و صادرات 

کشتی های ساخت داخل ویتنام ایفا می کند.

علی‌رغم رکود بازار کشتی سـازی در جهان، مطابق شـکل 5 تولید شـناورهای اقیانوس پیما در ویتنام 

از سـال ۲۰۱۳ تاکنون باثبات نسبی در حدود 0.4 میلیون تناژ ناخالص همگن در سـال باقی مانده 

اسـت؛ اما از سـال ۲۰۱۸، روند سفارشـات جدید به کشتی‌سـازی های ویتنامی رشـدی فزاینده داشـته 

است. حجم سفارشات از ۲۴۳,۷۳۰ هزار تناژ ناخالص همگن در سال ۲۰۲۰ به ۸۸۶,۶۳۵ هزار تناژ 

ناخالص همگن در سال ۲۰۲۲ رسیده که افزایش 3.6 برابری را نشان می‌دهد.

30     Shipbuilding Industry Corporation (SBIC)

نام کشتی سازیدسته بندی

گروه صنایع کشتی سازی 
ویتنام

هالونگ شیپ بیلدینگ، کشتی سازی فارونگ، صنایع کشتی سازی نام تریو، صنایع 
کشتی سازی باخ دانگ، کشتی سازی تین لونگ، کشتی سازی کام ران، صنایع 
کشتی سازی سایگون، صنایع کشتی سازی و دریایی سایگون، کشتی سازی ۷۶

سایر شرکت های دولتی
کشتی سازی لیلاما، کشتی سازی دانگ کوات، پی تی اس سی مکانیکال اند 

کانستراکشن، کشتی سازی پی وی، کشتی سازی هونگ ها، کشتی سازی زد ۱۸۹، 
کشتی سازی با سون، کشتی سازی سونگ تیو

شرکت های با 
سرمایه گذاری خارجی

کشتی سازی دامن سونگ کام، کشتی سازی هیوندای ویتنام، کشتی سازی 
استراتژیک مارین، پیریو ویتنام، وارد ویتنام، کشتی سازی اوشیما ویتنام

جدول 8 - کارخانه های کشتی سازی بزرگ در ویتنام ]3[
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شکل 5 - تکمیل و قراردادهای جدید کشتی‌های اقیانوس پیما توسط کارخانه های کشتی سازی ویتنام،
]1[ 2022-2011

کشتی سازی های ویتنام در 12 سال گذشته انواع مختلفی از شناورها شامل تانکرها، کشتی‌های فله بر، 

سایر کشتی های حمل بار خشک، شناورهای خدمات فراساحل، کشتی های مسافربری یا کروز، کشتی های 

کانتینربر، کشتی های حمل خودرو و کشتی های حمل گاز را تولید کرده‌اند. تانکرها و کشتی‌های فله بر 

کـه انـواع اصلـی شـناورهای تولیدی کشتی سـازی‌های ویتنـام بوده‌اند، 68.8 درصـد از کل تناژ ناخالص 

همگن تحویلی در این 12 سال را تشکیل می‌دهند که در جدول 9 با جزئیات بیشتری ارائه شده است

سهمتناژ ناخالص همگن )هزار(نوع

% 2,40444.9تانکر

% 1,28123.9کشتی فله بر

% 57910.8سایر شناورهای بار خشک

% 4408.2شناور خدمات فراساحل

% 1873.5کشتی مسافربری یا کروز

% 621.2اف سی سی

% 290.5پی سی سی

% 200.4کشتی حمل گاز

% 3526.6سایر انواع کشتی

% 5,354100مجموع

جدول 9 - تعداد کشتی های تکمیل شده بر اساس نوع کشتی در ویتنام، 2022-2011 ]1[
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در بین بازه‌ی 5 سـاله‌ی بین سـال های 2018 تا 2022، کشتی سـازی های ویتنام سفارشـات جدیدی 

برای ساخت شناورهای اقیانوس پیما با مجموع 2,251,831 تناژ ناخالص همگن دریافت کرده‌اند. 

تانکرها بزرگ ترین دسته در این قراردادهای جدید بودند که 71 درصد از مجموع تولید بین‌المللی 

در این حوزه را به خود اختصاص داده‌اند، که تمامی سفارش های تانکرها شامل 44 شناور با تناژ 

بین 50 هزار تا 115 هزار تناژ ناخالص به کشتی سـازی هیوندای ویتنام رسـید. کشتی سـازی هیوندای 

ویتنام که در سـال 1999 به‌عنوان یک سـرمایه‌گذاری مشـترک بین ویتنام و کره‌جنوبی تأسـیس شـد، 

اکنون با ظرفیت ساخت سالانه 20 شناور به کشتی سازی پیشرو در ویتنام تبدیل شده‌است.

در 5 سال اخیر، کشتی‌سازی های ویتنام سفارش های جدیدی از ۳۰ کشور دریافت کرده‌اند که حدود 

49.5 درصـد از کل تنـاژ ناخالـص همگـن آن‌ها مربوط به سـفارش های ثبت شـده متعلق به مالکان 

کشتی از کشورهای یونان، ژاپن و انگلیس بوده‌ و سهم سفارشات داخلی تنها 7.6 درصد بوده است

شـکل 6 - جدیدترین قراردادهای کشتی سـازی ویتنام بر اسـاس نوع شـناور و ملیت مالکین )۲۰۱۸-۲۰۲۲( بر مبنای 
تناژ ناخالص همگن ]1[
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1-2-3   فیلیپین

بر اساس آمار سازمان صنایع دریایی فیلیپین، تا سال 2019 تعداد 115 شرکت ثبت شده در حوزه ی 

کشتی سازی و تعمیر کشتی در این کشور وجود داشته که شامل موارد زیر می باشد:

6 کشتی سازی بزرگ؛

15 کشتی سازی متوسط؛

94 کشتی سازی کوچک.

علاوه بر این، تعداد زیادی ارائه‌دهنده‌ی خدمات دریایی در فیلیپین وجود دارند که توسط سازمان 

صنایع دریایی این کشـور به عنوان کشتی سـازی طبقه بندی  نشـده‌اند. این شـرکت ها عمدتاًً به عنوان 

پیمانکار یا ارائه‌دهنده‌ی خدمات تعمیرات شناورهای در حال کار ثبت شده‌اند.

 31

 32

31     منظور از نیروی انسانی، کارکنان ماهر و فنی است.

Gross Register Tonnage (GRT(     32: یک واحد قدیمی برای اندازه گیری حجم کل داخلی کشتی بر اساس ثبت رجیستری است

نیروی انسانی31امکاناتمالکیتمکاننام شرکت

کشتی سازی
هرما

فیلیپینباتان

حوضچه خشک: 15,000 تناژ 
ناخالص

حوضچه شناور: 1,600 تناژ 
ناخالص

دائمی: 60 نفر
قراردادی: 353 نفر

کشتی سازی
سوبیک

سنگاپورسوبیک
حوضچه خشک: 550,000 تن 

وزن مرده
دائمی: 152 نفر

قراردادی: 300 نفر

شرکت سوبیک 
درای داک

آمریکاسوبیک
حوضچه شناور: 18,000 تن 

وزن مرده
دائمی: 35 نفر
قراردادی: 0 نفر

کشتی سازی کپل 
باتانگاس

سنگاپورباتانگاس
حوضچه خشک: 400,000 تن 

وزن مرده
دائمی: 170 نفر

قراردادی: 187 نفر

فیلیپینایلویلواف اف کروز
حوضچه شناور: 500 تناژ 

ناخالص رجیستری32
دائمی: 43 نفر

قراردادی: 35 نفر

صنایع سنگین 
تسونیشی

ژاپنسبو
حوضچه شناور: 20,000 تن 

وزن مرده
1,600 تناژ ناخالص

دائمی: 75 نفر
قراردادی: 804 نفر

جدول 10 - شرکت های بزرگ کشتی سازی در فیلیپین ]2[
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در طـول 12 سـال گذشـته، تولیـد شـناورهای اقیانوس پیمـا در فیلیپیـن و سـفارش های جدیـد بـه 

کشتی سـازی های این کشـور، متناسـب با تحولات بازار کشتی سـازی نوسـان داشـته‌اند. از نظر میزان 

تکمیـل شـناورها بـر اسـاس تنـاژ ناخالص همگن، تولیـد آن هـا از ۸۷۳,۱۴۱ واحد در سـال ۲۰۱۸ به 

۴۰۶,۴۸۶ واحد در سـال ۲۰۱۹ کاهش چشـم‌گیری یافت که نشـان‌دهنده‌ی ورشکستگی کشتی سازی 

هانجین سـوبیک بود. هرچند سفارشـات جدید بر مبنای تناژ ناخالص همگن از سـال ۲۰۱۸ روندی 

صعودی داشـته‌اند، اما هم میزان شـناورهای تکمیل شـده‌ و هم قراردادهای جدید در سـال ۲۰۲۲ 

نسبت به سال ۲۰۲۱ کاهش یافته است. این روند در نمودار شکل 7 قابل مشاهده است.

کشتی سـازی‌های فیلیپین در 12 سـال گذشـته انواع مختلفی از شـناورها شـامل کشـتی های فله بر، 

کشـتی های کانتینربر، تانکرها، کشـتی های حمل گاز، کشـتی های مسـافربری، کشتی های یخچال‌دار و 

شـناورهای خدمـات فراسـاحل را تولیـد کرده‌انـد کـه جزئیات و سـهم یـک در جدول 11 آمده اسـت. 

کشـتی های فله بـر و کانتینربـر کـه انواع اصلی شـناورهای تولیدی کشتی سـازی های فیلیپیـن بوده‌اند، 

نزدیک به ۹۰ درصد از کل تناژ ناخالص همگن تحویلی در این 12 سال را تشکیل می‌دهند.

در طول 5 سال گذشته، کشتی‌سازی های فیلیپین سفارشاتی برای ساخت شناورهای اقیانوس پیما با 

مجموع 1,486,887 تناژ ناخالص همگن دریافت کرده‌اند. بیش از 90 درصد این قراردادهای جدید 

مربوط به کشتی های فله بر بوده‌است که مطابق شکل 8، مالکان کشتی ژاپنی با سهم 77.9 درصدی 

از تناژ ناخالص همگن این قراردادها پیشتاز بوده‌اند.

شکل 7 - تکمیل و قراردادهای جدید کشتی های اقیانوس پیما توسط کارخانه های
کشتی‌سازی فیلیپین، 2022-2011 ]1[
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سهمتناژ ناخالص همگن )هزار(نوع

% 4,52058.6کشتی فله بر

% 2,41431.3اف سی سی

% 4365.6تانکر

% 1362.1کشتی حمل گاز

% 1231.6کشتی مسافربری

% 310.4کشتی یخچال دار

% 150.2شناور خدمات فراساحل

% 140.2سایر انواع کشتی

% 7,716100مجموع

جدول 11 - تعداد شناورهای اقیانوس پیمای تکمیل شده بر اساس نوع کشتی در فیلیپین، 2022-2011 ]1[

شـکل 8 - قراردادهـای جدیـد در کشتی‌سـازی های فیلیپیـن بـر اسـاس انواع کشـتی و ملیـت مالـکان )2022-2018( 
برحسب تناژ خالص همگن ]1[
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1-2-4   اندونزی

250 کشتی‌سـازی در اندونـزی مسـتقر هستنـد که عمدتـاًً در مناطق باتان، جاکارتـا، لامپونگ و جاوه 

شـرقی متمرکـز شـده‌اند. ظرفیـت تولیـد سـالانه‌ی کشتی سـازی های اندونـزی حـدود 1 میلیـون تنـاژ 

ناخالص برای ساخت کشتی های جدید و 12 میلیون تناژ ناخالص برای تعمیر کشتی ها است.

در صنعـت کشتی سـازی اندونـزی، حـدود ۸۰ درصـد از کارخانه هـای کشتی سـازی در رده‌ی کوچـک و 

متوسـط طبقه بنـدی می شـوند. ایـن کشتی سـازی ها معمـولا دارای حداکثـر ظرفیـت سـاخت ۵ هزار 

تناژ ناخالص برای هر واحد هستند و بیشـتر در سـاخت شـناورهای سـبک، تعمیرات و خدمات فنی 

فعالیت دارند. در مقابل، تنها تعداد محدودی کشتی سازی بزرگ در این کشور فعال‌اند که مهم ترین 

آن ها عبارت‌اند از شرکت پی‌تی پال33 و شرکت پی‌تی‌داک دان پرکاپالان کوجا بحری34. هر دو شرکت 

دولتـی بـوده و توانـایی سـاخت کشـتی های تجـاری و نظامی را در مقیاس بـزرگ دارا هستند و نقش 

مهمی در تأمین نیازهای دریایی و دفاعی اندونزی ایفا می کنند.
35

مطابق شکل 9، در طول 12 سال گذشته، تولید شناورهای اقیانوس پیما در اندونزی و سفارش های 

جدید به کشتی‌سـازی های این کشـور به طور پیوسـته کاهش یافته اسـت. در سـال ۲۰۲۲، قراردادها 

33     PT PAL

34     PT Dok Dan Perkapalan Kodja Bahari

Twenty-foot Equivalent Unit (TEU(     35: یک واحد اندازه گیری استاندارد برای ظرفیت کانتینری کشتی ها است که بر پایه ی 

حجم یک کانتینر ۲۰ فوتی )۶.۱ متری( تعریف شده است.

امکاناتمالکیتدسته بندی

شرکت دولتپی تی پال اندونزی

- کشتی‌سازی نظامی، کشتی‌سازی تجاری و تعمیر کشتی؛	
- ظرفیت تولید: 1600 تن در ماه یا معادل 3 کشتی در سال )دو 	

نفتکش 30 هزار تن وزن مرده و یک نفتکش 17500 تن وزن مرده(؛
- کشتی‌های فله‌بر تا 50 هزار تن وزن مرده؛	
- کشتی‌های کانتینربر تا 1600 واحد35؛	
- نفتکش‌ها تا 30 هزار تن وزن مرده؛	
- کشتی‌های مسافربری تا 500 مسافر و سایر انواع شناور.	

پی تی داک دان 
پرکاپالان کوجا 

بحری

شرکت دولت
- کشتی‌سازی تجاری و تعمیر کشتی، کشتی‌سازی نظامی؛	
- ساخت کشتی تا ۱۷۵۰۰ تن ظرفیت بارگیری )تناژ ناخالص( و 	

تعمیر کشتی تا 30 هزار تن ظرفیت بارگیری )تناژ ناخالص(.

جدول 12 - معرفی دو کشتی سازی بزرگ اندونزی



اندیشکده پیشرفت دریایی

33

نسبت به سال قبل، ۸۳ درصد و تکمیل شده ها ۴۱ درصد کاهش داشته است.

کشتی سـازی های اندونزی در طی 12 سـال گذشـته انواع مختلفی از شناورها شامل یدک کش، کشتی 

مسـافربری، شـناور خدمات فراسـاحل، تانکر، کشـتی حمل بار خشـک، کشـتی فله بر، شـناور بویه و 

فانـوس دریـایی و شـناورهای عملیاتی-تعمیراتـی تولیـد کرده‌انـد که جزئیات آن در جـدول 13 آمده 

است؛ یدک کش ها ۵۳ درصد از کل تناژ ناخالص همگن تحویلی در اندونزی را تشکیل می‌دهند. این 

یدک کش ها معمولا در بنادر کوچکی اسـتفاده می شـوند که برای کشـتی های معمولی قابل دسترسی 

نیست.

اندونزی در 12 سال گذشته بزرگ ترین تولیدکننده‌ی یدک کش در جهان بوده است و پس از آن کشور 

چین و مالزی قرار دارند. به دلیل تقاضای بالا برای حمل‌ونقل مواد فله بین جزایر، اندونزی با دارا 

بـودن حـدود ۳,۶۰۰ فرونـد یدک کـش، بزرگترین ناوگان یدک کش جهـان را در اختیار دارد. پیش‌بینی 

می شـود تعـداد یدک کش هـای داخلـی در 5 سـال آینده بـا ارتقای بنادر و افزایـش تقاضا برای حمل 

مواد فله به‌ویژه زغال‌سنگ، رشد بیشتری داشته باشد. بنابراین به نظر می‌رسد تقاضای بالای داخلی 

برای یدک کش سهم قابل توجهی در رشد سازندگان یدک کش اندونزی داشته است و این موضوع در 

جدول 14 به وضوح مشاهده می شود.

شکل 9 - تکمیل و قراردادهای جدید کشتی های اقیانوس پیما توسط کارخانه های
کشتی‌سازی اندونزی، 2022-2011 ]1[
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سهمتناژ ناخالص همگن )هزار(نوع

% 3,08353.4یدک کش

% 98217.0کشتی مسافربری

% 61010.6شناور خدمات فراساحل

% 4888.4تانکر

% 4788.3سایر شناورهای بار خشک

% 470.8اف سی سی

% 90.2کشتی فله بر

% 350.6شناور بویه یا فانوس دریایی

% 350.6شناور عملیاتی-تعمیراتی

% 90.2سایر انواع کشتی

% 5,777100مجموع

جدول 13 - تعداد شناورهای اقیانوس‌پیما تکمیل شده بر اساس نوع کشتی در اندونزی، 2022-2011 ]1[

از کل جهانتناژ ناخالص همگن )هزار(کشور

% 3,08728.1اندونزی

% 2,14319.5چین

% 1,19110.8مالزی

% 5815.3آمریکا

% 6816.2ترکیه

% 3703.4هلند

% 3463.2ویتنام

% 3333.0ژاپن

% 2392.2برزیل

% 1891.7اسپانیا

% 1,82016.6سایر )43 کشور(

% 10,980100مجموع

جدول 14 - تکمیل یدک کش ها بر اساس کشورهای سازنده )2022-2011( ]1[
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مطابق شکل 10، در 5 سال گذشته، بیش از نیمی از سفارش های جدید ثبت شده در کشتی سازی های 

اندونزی به سـاخت یدک کش ها اختصاص داشته‌اسـت. علاوه بر این، برخلاف کشـورهای همسـایه‌ 

مانند فیلیپین و ویتنام، حدود ۸۲ درصد از مجموع سفارش های جدید در اندونزی، توسط مالکان 

داخلی ثبت شده‌اند.

1-2-5   فرانسه

بر اساس گزارش اتحادیه‌ی صنایع دریایی فرانسه36، در سال ۲۰۲۲، کل درآمد صنعت دریایی فرانسه 

به 13.5 میلیارد یورو رسید که در مقایسه با 13.2 میلیارد یورو در سال ۲۰۲۱ افزایش اندکی را نشان 

می‌دهد. ۵۴ درصد از این درآمد مربوط به بازارهای بین‌المللی بوده، در حالی که این سهم در سال ۲۰۲۱، 

معادل ۵۲ درصد بود. البته نسبت صادرات به درآمد در بخش های مختلف این صنعت متفاوت است؛ 

به طوری که در بخش نظامی، ۳۹ درصد از درآمد سال ۲۰۲۲ از محل صادرات به‌دست آمده، اما این 

رقم در بخش غیرنظامی به ۸۹ درصد رسیده است. جدول 15 این آمار را با وضوح بیشتری ارائه می کند

36     Groupe d’Information sur les Armes Navales (GICAN)

شکل 10 - قراردادهای جدید در کشتی سازی های اندونزی بر اساس انواع کشتی و ملیت مالکان )2022-2018(
بر حسب تناژ ناخالص همگن ]1[
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جـدول 16 فهرسـتی از مهم تریـن کارخانجـات کشتی‌سـازی فرانسـه را بـر اسـاس زمینه هـای اصلـی 

فعالیت‌شان ارائه می‌دهد. عمده‌ی کشتی سازی های فرانسوی در زمینه‌ی تولید هر دو نوع کشتی های 

نظامی و غیرنظامی فعال هستند؛ البته برخی کشتی سازی ها مانند ناوال گروپ فقط به بخش نظامی 

اختصاص دارند. به جز کشتی سـازی های بخش نظامی، کارخانه‌ی کشتی سـازی آتلانتیک37 بزرگ ترین 

کشتی سازی فرانسه محسوب می‌شود و پس از آن شرکت های پیریو38 و اوسِِئا39 قرار دارند.

 47 46 45 44 43 42 41 40

علی‌رغم رکود بازار جهانی کشتی سـازی پس از بحران مالی جهانی، فعالیت کشتی سـازی های فرانسـه 

به سرعت در حال بهبود بوده است. کارخانه‌ی کشتی سازی آتلانتیک از سال ۲۰۱۰ سفارش های متعددی 

37     Chantiers de l'Atlantique

38     PIRIOU

39     OCEA S.A

40     Socarenam

41     Chantier Naval COUACH (CNC)

42     ZODIAC MILPRO International

43     EFINOR

44     Naval group

45     Constructions Mécaniques de Normandie (CMN)

46     Kership

47     UFAST

درآمد: 13.5 میلیارد یورو

فعالیت صنعت کشتی سازی فرانسه بر اساس بازار
)بر حسب درآمد، درصد(

فعالیت صنعت کشتی سازی فرانسه بر اساس نوع 
فعالیت و بازار )بر حسب درآمد، درصد(

نظامی: داخلی: 61 درصد - صادرات: 39 درصدداخلی: 46 درصد

غیرنظامی: داخلی: 11درصد - صادرات: 89 درصدصادرات: 54 درصد

جدول 15 - آمار کلیدی صنعت کشتی سازی فرانسه در سال 2022 ]2[

تعمیرگاه کشتیدفاعیغیرنظامی و نظامی

شانتیه دو آتلانتیک، پیریو، اوسِِئا، 
سوکارنام40، شانتیه ناوال کوآش41، 

زودیاک میلپرو اینترنشنال42، 
اِفِینور 43

ناوال گروپ44، صنایع 
مکانیکی نرماندی45، کِِرشیپ46، 

یوفاست47

موناکو مارین، شانتیه ناوال 
دو مارسی، دامن شیپ ریپیر 

برست، دامن شیپ ریپیر 

دانکرک

جدول 16 - کشتی‌سازی های اصلی فرانسه
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برای کشتی های کروز بزرگ دریافت کرده است. با این حال، به دلیل تأثیر همه‌گیری کرونا بر بازار ساخت 

کشتی های کروز، بین سال های ۲۰۲۰ تا ۲۰۲۱، کشتی‌سازی های فرانسه، هیچ سفارشی برای کشتی های 

کروز دریافت نکردند. در سال ۲۰۲۲، کشتی‌سازی های فرانسه ۵ فروند شناور تجاری اقیانوس پیما با 

ظرفیت بیش از ۱۰۰ تناژ ناخالص دریافت کردند که شامل ۲ فروند کشتی کروز می شد. در مجموع، 

در مقایسـه بـا سـال ۲۰۲۱، تحویلهـ‌ا سـه برابـر و قراردادهـای جدید هشـت برابر افزایـش یافته‌اند

مطابق جدول 17، کشتی های کروز مهم ترین نوع کشتی های ساخته شده در فرانسه هستند و طی ۱۲ 

سـال گذشـته، ۹۶ درصد از کل ظرفیت ناخالص تحویلی را به خود اختصاص داده‌اند؛ فرانسـه پس 

از ایتالیا و آلمان، سومین سازنده‌ی بزرگ کشتی های کروز در جهان محسوب می شود. در این میان، 

۹۷ درصد از سـفارش های جدید کشـتی های کروز از طرف مالکان سوئیسـی و آمریکایی بوده اسـت

شکل 11 - تکمیل و قراردادهای جدید کشتی های اقیانوس پیما توسط کارخانه های
کشتی‌سازی فرانسه، 2022-2011 ]1[

سهمتناژ ناخالص همگن )هزار(نوع

% 321.4کشتی مسافربری

% 2,13596.2کشتی کروز

% 180.8شناور یدک کش

% 90.4شناور خدمات فراساحل

% 241.1سایر انواع کشتی

% 2,219100مجموع

جدول 17 - تعداد شناورهای اقیانوس پیمای تکمیل شده بر اساس نوع کشتی در فرانسه، 2022-2011 ]1[
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از کل جهانتناژ ناخالص همگن )هزار(کشور

% 5,06437.3ایتالیا

% 3,60226.5آلمان

% 2,13515.7فرانسه

% 1,38110.2فنلاند

% 5173.8نروژ

% 2662.0ژاپن

% 6034.4سایر )43 کشور(

% 13,569100مجموع

جدول 18 - تکمیل کشتی های کروز بر اساس کشورهای سازنده، 2022-2011 ]1[

1-2-6   تایوان

طبـق اعلام وزارت امـور کشـور تایـوان، تـا سـال ۲۰۱۹، تعـداد ۱۸۸ واحد کشتی سـازی در این منطقه 

فعال بوده‌اند که در مجموع ۷,۴۴۲ نفر در آن ها اشـتغال داشـته‌اند. ۸۶ درصد از این کسـب‌وکارها 

در دسته‌ی کوچک قرار می‌گیرند و کمتر از ۵۰ نفر نیروی کار دارند.

شـرکت بین‌المللی کشتی سـازی تایوان48 بزرگ‌ترین کشتی سـاز در تایوان محسـوب می شود که دارای 

China Shipbuilding Corporation (CSBC(     48: این ـشـرکت ابتدا با همین نام در تایوان ـشـناخته میـشـد، اما پس از مدتی به

شکل امروزی یعنی CSBC Corporation, Taiwan تغییر نام داد.

شکل 12 - قراردادهای جدید در کشتی سازی‌های فرانسه بر اساس انواع کشتی و ملیت مالکان )2022-2018(
بر حسب تناژ ناخالص همگن ]1[
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دو کشتی سـازی بـزرگ در شـهرهای کی لونـگ و کائوسیونـگ می باشـد. ایـن شـرکت در سـال ۲۰۰۸ از 

طریق عرضه‌ی عمومی اولیه به طور جزئی خصوصی سازی شد، اما دولت تایوان همچنان بزرگ ترین 
سهام‌دار آن باقی مانده است.49 50 51 52 53 54 55

در طـی 12 سـال گذشـته، میـزان تکمیـل سـاخت کشـتی های اقیانوس پیمـا در تایـوان و همچنیـن 

سـفارش های جدیـد بـه کشتی سـازی های ایـن منطقه، از نظـر تناژ ناخالص همگن روندی کاهشـی را 

نشـان می‌دهد. در مقایسـه با سـال ۲۰۱۱، میزان تکمیل سـاخت در سـال ۲۰۲۲ به میزان ۹۹ درصد 

کاهش یافته و سفارش های جدید در سال ۲۰۲۱ نیز ۹۵ درصد کاهش داشته‌اند.

انواع کشتی هایی که بین سال های ۲۰۱۱ تا ۲۰۲۲ در تایوان ساخته شده‌اند شامل کشتی های کانتینربر، 

فله بـر، شـناورهای خدمـات فراسـاحلی، نفتکـش، یدک کـش، کشـتی های بـاری خشـک، کشـتی های 

یخچال‌دار و کشـتی های مسـافربری بوده‌اند. اگرچه کارخانجات کشتی سـازی تایوان انواع مختلفی از 

کشـتی ها را تولید می کنند، اما صنعت کشتی‌سـازی این کشـور، به دلیل توانایی شـرکت CSBS در 

ساخت کشتی های کانتینربر با ظرفیت بالا و قیمت رقابتی شناخته می شود. این شرکت طی 12 سال 

گذشته، ۶۴ فروند کشتی کانتینربر با مجموع 1.8 میلیون تناژ ناخالص همگن تولید کرده است. این 

موضوع باعث شده تا تایوان به عنوان چهارمین کشور بزرگ دنیا در ساخت کشتی های کانتینربر، پس 

49     China International Trust and Investment Corporation (CITIC)

50     Coating

51     Longde

52     Sanyang

53     Xinshengfa

54     Jiahong

55     Unilai

حوزه های فعالیتکشتی سازی هاطبقه بندی

بزرگ
کشتی سازی های کائوسیونگ و کی لونگ 

متعلق به سی اس بی سی
ساخت کشتی های کانتینربر، فله بر، 

تانکرهای نفتی و کشتی های نظامی و گشتی

متوسط
سی آی تی آی‌سی49، کوتینگ50، لونگده51، 

سانیانگ52، شین‌شنگ فا53، جیاهونگ54 و 
یونیلای55

ساخت کشتی های اداری، فله بر، کشتی های 
حمل ونقل، شناورهای خدمات بندری، 

شناورهای کاری، یخت و قایق های ماهیگیری

-کوچک
مشغول در تولید قایق های ماهیگیری و

تعمیر کشتی

جدول 19 - طبقه بندی صنعت کشتی سازی تایوان ]3[
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از کره جنوبی، چین و ژاپن شناخته شود.

سـفارش های اخیـر بـه کشتی سـازی های تایـوان عمدتـاًً شـامل سـاخت کشـتی های کانتینربـر، فله بـر 

و شـناورهای خدمـات فراسـاحلی می شـود. به‌طـور خـاص، شـرکت CSBS قراردادهـای مربـوط بـه 

کشتی های کانتینربر و فله‌بر را دریافت می کند. مطابق شکل 14، تقریباًً ۱۰۰ درصد این سفارش ها از 

سـوی مالکان کشـتی تایوانی بوده‌اند. تا ژانویه ۲۰۲۳، تایوان دهمین ناوگان بزرگ دنیا را در اختیار 

داشته که معادل 40.3 میلیون تناژ ناخالص بوده است.

شکل 13 - تکمیل و قراردادهای جدید کشتی های اقیانوس پیما توسط کارخانه های
کشتی‌سازی تایوان، 2022-2011 ]1[

سهمتناژ ناخالص همگن )هزار(نوع

% 2,43578.5کانتینربر

% 31310.1کشتی فله بر

% 1494.8شناور خدمات فراساحل

% 772.5تانکر

% 361.2یدک کش

% 260.8سایر شناورهای بار خشک

% 230.7کشتی یخچال دار

% 180.6کشتی مسافربری

% 250.8سایر انواع کشتی

% 3,101100مجموع

جدول 20 - تعداد شناورهای اقیانوس پیمای تکمیل شده بر اساس نوع کشتی در تایوان، 2022-2011 ]1[
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از کل جهانتناژ ناخالص همگن )هزار(کشور

% 35,91248.6کره جنوبی

% 25,34234.3چین

% 6,7069.1ژاپن

% 2,4353.3تایوان

% 2,4143.3فیلیپین

% 5960.8رومانی

% 5000.7سایر )12 کشور(

% 73,905100مجموع

جدول 21 - تکمیل کشتی‌های کانتینربر بر اساس کشورهای سازنده، 2022-2011 ]1[

شکل 14 - قراردادهای جدید در کشتی سازی‌های تایوان بر اساس انواع کشتی و ملیت مالکان )2022-2018(
بر حسب تناژ ناخالص همگن ]1[

1-2-7   آمریکا

بر اساس گزارش اداره‌ی دریانوردی آمریکا در سال ۲۰۲۱، ۱۵۴ کشتی‌سازی در ۲۹ ایالت فعال بوده‌اند 

و بیش از ۳۰۰ کشتی‌سازی دیگر نیز یا در زمینه‌ی تعمیر کشتی فعالیت داشته‌اند یا توانایی ساخت 

کشـتی را داشـته‌اند، اما به طور مسـتقیم در تولید کشـتی فعال نبوده‌اند. در سـال ۲۰۱۹، کل درآمد 

صنعت کشتی سازی و تعمیر کشتی آمریکا به 27.9 میلیارد دلار رسید که 78.7 درصد از این درآمد، 

از ساخت و تعمیر کشتی های نظامی به دست آمده است. در طول 12 سال گذشته، تولید شناورهای 
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اقیانوس پیما در آمریکا در سـال ۲۰۱۶ با ۴۲۹,۷۹۹ تناژ ناخالص همگن به اوج خود رسـیده و پس 

از آن روند نزولی داشته است. همچنین، مطابق شکل 15، سفارش های جدید به کشتی سازی های 

آمریکایی از سال ۲۰۱۳ روندی کاهشی را نشان می‌دهند.

انـواع کشـتی های تولیدشـده در آمریـکا در 12 سـال گذشـته شـامل شـناورهای خدمـات فراسـاحل، 

یدک کش هـا، تانکرهـا، کشـتی های مسـافربری یـا کـروز، کشـتی های رورو56، کشـتی های کانتینربـر و 

لایروب ها بوده‌اند که جزئیات آن در جدول 22 قابل مشاهده است.

56     Ro-Ro

سهمتناژ ناخالص همگن )هزار(نوع

% 1,22040.2شناور خدمات فراساحل

% 58119.1یدک کش

% 55118.2تانکر

% 31510.4کشتی مسافربری یا کروز

% 1404.6کشتی های رو رو

% 1314.3کانتینربر

% 551.8کشتی لایروب

% 401.3سایر انواع کشتی

% 3,034100مجموع

جدول 22 - تعداد شناورهای اقیانوس پیمای تکمیل شده بر اساس نوع کشتی در آمریکا، 2022-2011 ]1[

شکل 15 - تکمیل و قراردادهای جدید کشتی های اقیانوس پیما توسط کارخانه‌های
کشتی‌سازی آمریکا، 2022-2011 ]1[
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سـفارش های اخیر به کشتی سـازی های آمریکایی عمدتاًً شـامل لایروب ها، یدک کش ها، کشـتی های 

کانتینربر و کشتی های مسافربری بوده‌است. این انواع کشتی ها ۷۸ درصد از کل تناژ ناخالص همگن 

درخواسـتی بیـن سـال های ۲۰۱۸ تـا ۲۰۲۲ را تشـکیل می‌دهنـد. بیشـتر سـفارش ها از مالـکان کشـتی 

آمریکایی بوده‌اند.

1-2-8   مالزی

طبـق گـزارش مرجـع توسـعه‌ی سـرمایه گذاری مالزی57، ۹۹ کشتی سـازی ثبت شـده در این کشـور، در 

زمینه‌ی ساخت و تعمیر کشتی فعالیت دارند. از این تعداد، ۳۱ کشتی‌سازی در شبه جزیره‌ی مالزی و 

۶۸ کشتی‌سازی در ایالات صباح و ساراواک قرار دارند. بزرگ ترین شرکت کشتی‌سازی مالزی، شرکت 

مالزیا مارین و هوی اینجینیرینگ58 است که یک شرکت دولتی متعلق به گروه پتروناس، شرکت نفتی 

مالزی تحت مالکیت دولت می باشد. طبق آمار سال ۲۰۲۱، مساحت کل کارگاه ها ۲ میلیون مترمربع 

بـوده کـه منجـر بـه درآمـدزایی حـدود 3 میلیون دلار و اشـتغال‌آفرینی برای ۲,۶۴۹ نفر شـده اسـت

57     Malaysian Investment Development Authority (MIDA)

58     Malaysia Marine and Heavy Engineering (MMHE)

شکل 16 - قراردادهای جدید در کشتی سازی های آمریکا بر اساس انواع کشتی و ملیت مالکان )2022-2018(
بر حسب تناژ ناخالص همگن ]1[
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در طـول 12 سـال گذشـته، تولیـد شـناورهای اقیانوس پیمـا در مالـزی و سـفارش های جدیـد بـه 

کشتی سـازی های ایـن کشـور بـر اسـاس تناژ ناخالـص همگن به طور پیوسـته کاهش یافته اسـت. در 

مقایسـه بـا سـال ۲۰۱۱، میـزان تحویل هـا در سـال ۲۰۲۲، ۷۵ درصـد و سفارشـات جدیـد ۹۶ درصـد 

کاهش را نشان می‌دهد.

یدک کش ها، شناورهای فراساحلی و کشتی های حمل بار خشک، انواع اصلی شناورهای تولیدشده در 

مالزی در 12 سال گذشته بوده‌اند. در این میان، یدک کش ها با سهم ۵۴ درصدی از کل تناژ ناخالص 

همگن تحویلی در مالزی بین سال های ۲۰۱۱ تا ۲۰۲۲ در رتبه‌ی اول قرار دارند. مالزی پس از اندونزی 

و چین، سومین سازنده‌ی بزرگ یدک کش در جهان محسوب می شود.

سـفارش‌های اخیـر بـه کشتی سـازی های مالـزی عمدتاًً شـامل یدک کش ها بوده که حـدود ۶۷ درصد 

از کل تنـاژ ناخالـص همگـن قـراردادی بیـن سـال های ۲۰۱۸ تا ۲۰۲۲ را تشـکیل می‌دهند. حدود ۷۷ 

درصد از این سفارش‌ها متعلق به مالکان کشتی از کشورهای اندونزی، مالزی و سنگاپور بوده است

شکل 17 - تکمیل و قراردادهای جدید کشتی های اقیانوس پیما توسط کارخانه های
کشتی‌سازی مالزی، 2022-2011 ]1[
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سهمتناژ ناخالص همگن )هزار(نوع

% 1,19153.5یدک کش

% 51823.3شناور خدمات فراساحل

% 25711.5سایر شناورهای بار خشک

% 683.0کشتی مسافربری

% 602.7تانکر

% 381.7کشتی فله بر

% 321.4کشتی لایروب

% 110.5کشتی های رو رو

% 502.3سایر انواع کشتی

% 2,224100مجموع

جدول 23 - تعداد شناورهای اقیانوس‌پیمای تکمیل شده بر اساس نوع کشتی در مالزی، 2022-2011 ]1[

شکل 18 - قراردادهای جدید در کشتی سازی های مالزی بر اساس انواع کشتی و ملیت مالکان )2022-2018(
بر حسب تناژ ناخالص همگن ]1[
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1-2-9   بنگلادش

در بنـگلادش، دو شـرکت بـزرگ کشتی سـازی دولتی، شـامل وسـترن مارین و آنانـدا لیمیتد فعالیت 

دارند. این دو شـرکت انواع مختلف شـناورها را تولید و عرضه می کنند و نقش مهمی در توسـعه ی 

صنعـت دریانـوردی کشـور ایفـا می‌نمایند. مسـاحت کشتی سـازی وسـترن ماریـن بیـش از 420 هزار 

مترمربع و مساحت تولیدی کارخانه‌ی لیمیتد معادل ۸۰ هزار مترمربع است. 

در 12 سال گذشته، تولید شناورهای اقیانوس پیما در بنگلادش و سفارش های جدید به کشتی سازی‌های 

این کشور نوسانات قابل‌توجهی داشته است. بین سال های ۲۰۱۶ تا ۲۰۲۰ تولید شناورها روندی رو 

به رشـد داشـته، اما در سـال ۲۰۲۲ با کاهش ۵۱ درصدی مواجه شـده اسـت. از سـوی دیگر، اگرچه 

قراردادهای جدید از سـال ۲۰۱۷ روند نزولی داشـته اسـت، اما در سـال ۲۰۲۲ نسبت به سـال ۲۰۲۱ 

حدود 2.7 برابر افزایش یافت.

کشتی سـازی‌های بنگلادش در 12 سـال گذشـته انواع مختلفی از شـناورها از جمله کشتی‌های حمل 

بار خشک، تانکرها، کشتی های حمل گاز، لایروب ها و کشتی های مسافربری تولید کرده‌اند. در میان 

این ها، کشتی های حمل بار فله خشک و تانکرها انواع اصلی شناورهای تولیدی این کشور بودند که 

۸۹ درصد از کل تناژ ناخالص همگن تحویلی در بنگلادش بین سـال های ۲۰۱۱ تا ۲۰۲۲ را تشـکیل 

می‌دهند.

سـفارش های اخیر به کشتی سـازی های بنگلادش عمدتاًً شـامل کشتی های حمل بار فله خشک بوده 

کـه حـدود ۷۰ درصـد از کل تنـاژ ناخالـص همگـن قراردادی بین سـال های ۲۰۱۸ تا ۲۰۲۲ را تشـکیل 

می‌دهد. حدود ۹۲ درصد از این سفارش های اخیر متعلق به مالکان داخلی بوده است.

شکل 19 - تکمیل و قراردادهای جدید کشتی های اقیانوس پیما توسط کارخانه‌های
کشتی‌سازی بنگلادش، 2022-2011 ]1[
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سهمتناژ ناخالص همگن )هزار(نوع

% 44356.9فله بر

% 24932.0تانکر

% 435.6کشتی حمل گاز

% 182.3کشتی لایروب

% 81.0کشتی مسافربری

% 70.9کانتینربر

% 101.3سایر انواع کشتی

% 778100مجموع

جدول 24 - تعداد شناورهای اقیانوس‌پیمای تکمیل شده بر اساس نوع کشتی در بنگلادش، 2022-2011 ]1[

شکل 20 - قراردادهای جدید در کشتی سازی های بنگلادش بر اساس انواع کشتی و ملیت مالکان )2022-2018(
بر حسب تناژ ناخالص همگن ]1[

1-2-10   هند

در حال حاضر، هند دارای ۲۸ شرکت کشتی‌سازی است که شامل ۶ شرکت در بخش عمومی مرکزی، 

۲ شرکت تحت مالکیت دولت های ایالتی و ۲۰ شرکت در بخش خصوصی می باشد. براساس گزارش 



سیاست ها و تحولات بازار کشتی سازی در کشورهای منتخب

48

وزارت بنـادر، کشتیرانـی و آبراهه هـای هنـد در مـارس ۲۰۲۱، در میـان شـرکت های بخـش عمومـی، 

کشتی سـازی کوچین59 با ظرفیت سـاخت ۱۱۰ هزار تناژ ناخالص، بالاترین ظرفیت را دارا بوده اسـت 

و پس از آن، کشتی سـازی هندوسـتان60 با ظرفیت ۸۰ هزار تناژ ناخالص قرار داشـته اسـت. شـرکت 

کوچین تحت نظارت وزارت کشتیرانی و کشتی سـازی هندوسـتان تحت کنترل وزارت دفاع فعالیت 

می‌کند. در بخش خصوصی، کشتی سازی شوفت61 با ظرفیت ساخت ۹ هزار تناژ ناخالص، بیشترین 

ظرفیت را در میان شرکت های خصوصی به خود اختصاص داده است.

در طول 12 سال گذشته، تولید شناورهای اقیانوس پیما در هند و سفارش های جدید به کشتی سازی های 

این کشور نوسانات قابل توجهی داشته است. در سال ۲۰۲۰ و تحت تأثیر همه‌گیری کرونا، تحویل ها 

بر اساس تناژ ناخالص همگن نسبت به سال ۲۰۱۹، ۷۱ درصد کاهش یافته و سفارشات جدید ۴۰ 

درصد کاهش را تجربه کرد. در سـال ۲۰۲۱، تحویل ها نسبت به سـال ۲۰۲۰ با افزایش جزئی همراه 

بود اما سفارشات جدید به روند نزولی خود ادامه داد.

انواع اصلی کشتی های تولیدشده در هند در 12 سال گذشته شامل کشتی های حمل بار فله خشک، 

شناورهای فراساحلی، کشتی‌های فله بر و کشتی های مسافربری بوده است. این چهار نوع ۹۲ درصد 

از کل تناژ ناخالص همگن تحویلی در هند بین سال های ۲۰۱۱ تا ۲۰۲۲ را تشکیل می‌دهند.

سفارش های اخیر به کشتی سازی های هند عمدتاًً شامل کشتی های حمل بار فله خشک و کشتی های 

مسافربری بوده که حدود ۷۲ درصد از کل تناژ ناخالص همگن قراردادی بین سال های ۲۰۱۸ تا ۲۰۲۲ 

را تشکیل می‌دهند. حدود ۵۶ درصد از این سفارش های اخیر متعلق به مالکان داخلی بوده است

59     Cochin Shipyard Ltd. (CSL)

60      Hindustan Shipyard Ltd. (HSL)

61      Shoft Shipyard Pvt. Ltd.

شکل 21 - تکمیل و قراردادهای جدید کشتی های اقیانوس پیما توسط کارخانه های
کشتی‌سازی هند، 2022-2011 ]1[
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سهمتناژ ناخالص همگن )هزار(نوع

% 67640.5سایر شناورهای حمل بار فله خشک

% 39523.7شناور خدمات فراساحل

% 26916.1کشتی فله بر

% 18911.3کشتی مسافربری

% 563.4تانکر

% 503.0یدک کش

% 50.3اف سی سی

% 281.7سایر انواع کشتی

% 1,668100مجموع

جدول 25 - تعداد شناورهای اقیانوس پیمای تکمیل شده بر اساس نوع کشتی در هند، 2022-2011 ]1[

شکل 22 - قراردادهای جدید در کشتی سازی های هند بر اساس انواع کشتی و ملیت مالکان )2022-2018(
بر حسب تناژ ناخالص همگن ]1[
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1-2-11   روسیه

صنعت کشتی سازی روسیه به‌شدت به بخش نظامی وابسته است، به طوری که حدود ۹۰ درصد از 

تولیدات این صنعت مربوط به سـاخت تجهیزات نظامی اسـت. بزرگ ترین هلدینگ کشتی سـازی در 

این کشور، شرکت دولتی کشتی سازی اُاُِسِ‌کا62 است که تمام سهام آن در اختیار دولت روسیه قرار 

دارد. این شرکت در سال ۲۰۰۷ تأسیس شد و بیش از ۸۰ درصد از ظرفیت طراحی و تولید صنعت 

کشتی سازی روسیه را در اختیار دارد. اُاُِسِ‌کا مالک حدود ۴۰ کشتی سازی است و نزدیک به ۹۵ هزار 

نفر در آن مشغول به کار هستند.

پـروژه‌ی سـاخت مجتمـع کشتی سـازی زوزدا63 در خلیـج بولشـوی کامـن بـا هـدف تبدیل‌شـدن بـه 

بزرگ تریـن پایـگاه کشتی سـازی روسـیه آغـاز شـد و به صـورت مرحلـه‌ای در حـال اجراسـت. مرحله ی 

نخسـت آن تکمیل و به بهره برداری رسـیده و امکان سـاخت و تحویل برخی شـناورها فراهم شـده 

است. با این حال، تکمیل نهایی پروژه که برای سال ۲۰۲۴ برنامه‌ریزی شده بود، با تأخیر مواجه شده 

است. تحریم های بین‌المللی، لغو همکاری برخی شرکای خارجی و مشکلات تأمین مالی از مهم ترین 

عوامل کندی این روند به شـمار می‌روند. در حال حاضر، بخشـی از سـفارش ها و پروژه های سـاخت 

کشتی در دست اجرا است، اما زوزدا هنوز به ظرفیت کامل طراحی شده‌ی خود دست نیافته است

از سـال ۲۰۱۶، روند تکمیل کشـتی‌های اقیانوس‌پیما و امضای قراردادهای جدید در روسـیه رو به 

رشد بوده است. تعداد کشتی های تکمیل شده در این کشور از ۸۴,۱۴۲ تناژ ناخالص همگن در سال 

۲۰۱۶، به ۲۳۱,۸۲۰ تناژ ناخالص همگن در سال ۲۰۲۰ افزایش چشمگیری پیدا کرد. در همین دوره، 

حجم قراردادهای جدید نیز از ۹۹,۹۶۹ تناژ ناخالص همگن به ۹۴۷,۶۵۹ تناژ ناخالص همگن رشد 

قابل توجهی داشته است. در سال ۲۰۲۱، هم تعداد کشتی های تکمیل شده و هم میزان قراردادهای 

جدید نسبت به سال ۲۰۲۰ کاهش یافت، اما با این وجود، روند کلی از سال ۲۰۱۶ به بعد همچنان 

صعودی بوده است.

در سال ۲۰۲۱، روسیه تنها 0.53 درصد از کل کشتی های تکمیل شده در جهان را به خود اختصاص 

داد. با این حال، تحریم های بین‌المللی که پس از حمله‌ی روسـیه به اوکراین اعمال شـده‌اند، توان 

عملیاتی ناوگان دریایی روسیه را محدود کرده است و به احتمال زیاد منجر به کاهش سفارش های 

جدید و کاهش میزان تحویل کشتی در کشتی سازی های روسی خواهند شد.

62     United Shipbuilding Corporation (USC)

63     Zvezda
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66 65 64

64     JSC Rosneftegaz

65     Rosneft

66     Gazprombank

ولشوی کامن در منطقه خاور دور روسیهمکان

برنامه ی زمان بندی

در سال ۲۰۱۵، شرکت مجتمع کشتی سازی زوزدا تاسیس شد.
در سال ۲۰۱۶، پروژه تحت هدایت دولت فدراسیون روسیه و کنسرسیومی متشکل 

از روس نفت گاز64، روس نفت65 و گازپروم بانک66 آغاز به کارکرد.
در همان سال، مراسم رسمی راه اندازی خطوط تولید کشتی سازی جدید برگزار شد.

برنامه ریزی اولیه برای تکمیل کامل مجموعه تا پایان سال ۲۰۲۴ بود، اما تأخیرهایی 
در تحقق آن رخ داده است. برخی شناورها مانند تانکر یخ شکن و نفتکش های 

آرکتیک تحویل و به دریا رفته است، اما پروژه هنوز به ظرفیت کامل نرسیده است.

ظرفیت تولید

این مجتمع برای ساخت انواع کشتی های با ظرفیت بالا طراحی شده است؛ از جمله:
نفتکش های آفراماکس و ویاِِل سی سی، کشتی های حمل گاز با  ظرفیت بزرگ، 

کشتی‌های یخ شکن کلاس قطبی با وزن ناخالص تا 350 هزار تناژ ناخالص، 
کشتی های خاص ماموریتی و دیگر محصولات دریایی.

سهام داران اصلی

شرکت دولتی کشتی سازی اُُاِسِ کا با سهمی بیش از ۵۰ درصد
روس نفت گاز

روس نفت
گازپروم بانک

جدول 26 - مرور کلی پروژه‌ی مجتمع کشتی‌سازی زوزدا

شکل 23 - تکمیل و قراردادهای جدید کشتی های اقیانوس پیما توسط کارخانه‌های
کشتی‌سازی روسیه، 2022-2011 ]1[
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در طول 12 سـال گذشـته، کشـتی‌هایی که در روسـیه سـاخته شـده‌اند شـامل انواعی از نفتکش ها، 

کشـتی های حمل فله خشـک، یخ شـکن ها، یدک کش ها، شـناورهای خدمات فراسـاحلی، کشتی های 

مسافربری، لایروب ها و کشتی های یخچال‌دار بوده‌اند. روسیه در حال حاضر بزرگ ترین تولیدکننده ی 

یخ‌شـکن در جهان اسـت و طی 12 سـال گذشـته، ۷۷ درصد از کل کشـتی های یخ شـکن تولید شـده 

در جهـان بـر حسـب تنـاژ ناخالـص همگـن را بـه خـود اختصـاص داده‌اسـت. به‌ویژه در سـال ۲۰۲۰، 

کشتی سازی بالتیک که زیرمجموعه‌ی شرکت دولتی کشتی سازی اُاُِسِ کا است، یک یخ شکن هسته‌ای 

بـا نـام آرتیـک67 را بـه شـرکت آتوم فلـوت68 تحویـل داد؛ شـرکتی که تنها نـاوگان فعال یخ‌شـکن‌های 

هسته‌ای جهان را در اختیار دارد. این یخ شکن، نخستین شناور از سری جدید یخ شکن های هسته‌ای 

روسیه با عنوان »پروژه ۲۲۲۲۰« به‌شمار می‌رود.

سـفارش های اخیر به کشتی سـازی های روسـیه عمدتا بر سـاخت کشـتی حمل گاز، کشـتی‌های حمل 

کالای فلـه خشـک، نفتکش هـا و یخ شـکن ها متمرکـز بوده‌اسـت. ایـن نـوع کشـتی ها در مجموع ۹۱ 

درصـد از کل تنـاژ ناخالـص همگـن قراردادهای منعقدشـده بین سـال های ۲۰۱۸ تـا ۲۰۲2 را به خود 

اختصاص داده‌اند. به طور خاص، در سال ۲۰۲۰، کشتی سازی زوزدا قراردادی برای ساخت ۱۰ فروند 

67     Arctic

68     Atomflot

سهمتناژ ناخالص همگن )هزار(نوع

% 52837.4تانکر

% 54138.3سایر شناورهای حمل بار فله خشک

% 1218.6یخ شکن

% 866.1یدک کش

% 634.5کشتی مسافربری

% 402.8شناور خدمات فراساحل

% 211.5شناور لایروب

% 20.1کشتی یخچال دار

% 90.6سایر انواع کشتی

% 1,412100مجموع

جدول 27 - تعداد شناورهای اقیانوس پیمای تکمیل شده بر اساس نوع کشتی در روسیه، 2022-2011 ]1[
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کشـتی حمل گاز طبیعی مایع با شـرکت نواتِِک69، دومین تولیدکننده‌ی بزرگ گاز طبیعی در روسـیه 

امضا کرد. نکته‌ی قابل توجه این است که تمام سفارش های اخیر به کشتی سازی های روسیه، توسط 

مالکان کشتی داخلی روسی ثبت شده‌اند.

1-2-12   اسپانیا

شرکت ناوانتیا70، بزرگ‌ترین کشتی سازی کشور اسپانیا محسوب می شود؛ شرکتی دولتی که تمرکز اصلی 

آن بر بخش نظامی قرار دارد. تا سـال ۲۰۱۹، درآمد این شـرکت ۱.۲ میلیارد یورو بود و ۳,۸۶۴ نفر

69     Novatek

70     Navantia

سهم از جهانتعداد کشتیتناژ ناخالص همگن )هزار(کشور

% 121777.1روسیه

% 32320.4فنلاند

% 543.2لهستان

% 15714100مجموع

جدول 28 - تکمیل یخ‌شکن ها توسط کشورهای سازنده 2021-2011

شکل 24 - قراردادهای جدید در کشتی سازی های روسیه بر اساس انواع کشتی و ملیت مالکان )2022-2018(
بر حسب تناژ ناخالص همگن ]1[
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در آن مشـغول بـه کار بودنـد. بخـش خصوصـی کشتی سـازی در اسـپانیا بیشـتر شـامل شـرکت های 

متوسـطی اسـت که بسـیاری از آن ها کسب‌وکارهای خانوادگی بوده و نسل های مختلف در این حوزه 

فعالیت می کنند.

مطابق شـکل 25، در طول 12 سـال گذشـته، تعداد کشـتی های اقیانوس پیما‌ی تکمیل شـده و حجم 

سـفارش های جدید به کشتی سـازی های اسـپانیا، نوسـانات زیادی داشته‌است. در سـال ۲۰۲۰، در پی 

شیوع همه‌گیری کرونا، تکمیل کشتی ها از نظر تناژ ناخالص همگن نسبت به سال ۲۰۱۹ با کاهشی 

۷۱ درصـدی مواجـه شـد و حجـم سـفارش‌های جدیـد نیـز ۴۰ درصـد کاهـش یافت. در سـال ۲۰۲۱، 

میزان تکمیل کشـتی ها نسبت به سـال قبل اندکی افزایش یافت، اما سـفارش های جدید همچنان 

روندی نزولی داشتند.

طی 12 سال گذشته، کشتی هایی که در اسپانیا ساخته شده‌اند شامل شناورهای خدمات فراساحلی، 

یدک کش هـا، کشـتی های مسـافربری، نفتکش‌هـا، لایروب هـا، کشـتی های حمـل کالای فلـه خشـک، 

فله برهـا و حمـل گاز بوده‌انـد. در میـان این موارد، شـناورهای خدمات فراسـاحلی بیشـترین سـهم را 

داشـته و بین سـال های ۲۰۱۱ تا ۲۰۲2، ۴۰ درصد از کل تناژ ناخالص همگن تحویل شـده در اسـپانیا 

را به خود اختصاص داده‌اند.

سـفارش های اخیر به کشتی سـازی های اسـپانیا عمدتاًً مربوط به کشـتی های مسـافربری و شـناورهای 

خدمـات فراسـاحلی بوده‌انـد. ایـن دو نـوع کشـتی در مجمـوع حـدود ۸۳ درصـد از کل تناژ ناخالص 

همگن قراردادهای ثبت شـده بین سـال های ۲۰۱۸ تا ۲۰۲2 را تشـکیل داده‌اند. حدود ۶۴ درصد از 

این سفارش ها توسط مالکان کشتی از کشورهای اسپانیا، نروژ و آمریکا ثبت شده‌اند.

شکل 25 - تکمیل و قراردادهای جدید کشتی های اقیانوس پیما توسط کارخانه های
کشتی‌سازی اسپانیا، 2022-2011 ]1[
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سهمتناژ ناخالص همگن )هزار(نوع

% 49040.1شناور خدمات فراساحل

% 18715.3یدک کش

% 21517.6کشتی مسافربری

% 13911.4تانکر

% 1199.7شناور لایروب

% 423.4سایر شناورهای بار خشک

% 70.6کشتی فله بر

% 70.6کشتی حمل گاز

% 161.3سایر انواع کشتی

% 1,222100مجموع

جدول 29 - تعداد شناورهای اقیانوس‌پیمای تکمیل شده بر اساس نوع کشتی در اسپانیا، 2022-2011 ]1[

شکل 26 - قراردادهای جدید در کشتی‌سازی های اسپانیا بر اساس انواع کشتی و ملیت مالکان )2022-2018(
بر حسب تناژ ناخالص همگن ]1[
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2-1   معیارهای گنجاندن اقدامات حمایتی در این گزارش

در تهیـه‌ی فهرسـت اقدامـات حمایتـی، مجموعه‌ای از معیارهای مشـخص مدنظر قرار گرفته اسـت 

تـا رونـد گـردآوری اطلاعـات و ارزیابی هـا از انسـجام و شـفافیت کافی برخوردار باشـد. نخسـت آنکه 

دسته بندی اقدامات حمایتی بر اساس همان چهارچوبی صورت گرفته که در فعالیت فهرست برداری 

کشـورهای غیرعضو در کارگروه کشتی سـازی بکار رفته اسـت. اطلاعات گردآوری‌شـده صرفا از منابع 

عمومی استخراج شده و بنابراین ممکن است که برخی از اقدامات حمایتی در این گزارش منعکس 

نشده باشد.

دامنـه‌ی زمانـی بررسـی، بـازه‌ی آوریل ۲۰۲۲ تا آوریل ۲۰۲۳ را پوشـش می‌دهـد. در مواردی که زمان 

دقیق اجرای اقدامات حمایتی مشخص نبوده، تنها اقداماتی در این دوره‌ی زمانی لحاظ شده‌اند که 

بر اسـاس شـواهد موجود احتمال اجرای آن‌ها در این بازه زیاد بوده اسـت. همچنین، اقداماتی که 

پیش‌بینی می شود به پایان رسیده باشند، بررسی نشده است.

در صـورت عـدم دسترسـی بـه اطلاعـات مرتبـط با میزان حمایـت مالی یا نهاد مسـئول اجرای اقدام 

حمایتی، بخش های مربوط در گزارش خالی گذاشته شده است. علاوه بر اقدامات مستقیم حمایتی، 

برخـی موانـع تجـاری منتخـب کـه می تواننـد به‌طور مسـتقیم یا غیرمسـتقیم بر صنعت کشتی سـازی 

اثرگذار باشند، مانند اقداماتی که نوعی حمایت از بازار داخلی محسوب می شوند، نیز مورد توجه قرار 

گرفته اسـت. با این حال، موانع کلی و فراگیر تجاری مانند محدودیت های سـرمایه گذاری مسـتقیم 

خارجی یا رویه های گمرکی در این گزارش لحاظ نشده است.

در نهایـت، صرفـاًً راهبردهـا، اهـداف یـا برنامه‌هـایی در گـزارش منعکس شـده که همراه بـا اقدامات 

مشخص و عملیاتی باشند. به همین دلیل، سیاست ها یا اسناد کلی فاقد اقدامات اجرایی، از عمد 

در گزارش نیامده تا تمرکز گزارش بر جنبه های عملی و قابل ارزیابی حمایت های دولتی باقی بماند. 

جدول 30 انواع اقدامات حمایتی مشـمول در فهرسـت کشـورهای غیر عضو در کارگروه کشتی سازی 

را شرح می‌دهد.
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2-2   اقدامات بر اساس دسته بندی ها و کشورها

این گزارش فهرستی از اقدامات حمایتی کشورهای منتخب غیرعضو در کارگروه کشتی سازی را ارائه 

می‌دهد که در مجموع شامل ۲۸ اقدام شناسایی شده می باشد.

بررسـی و شناسـایی اقدامات حمایتی به دلیل کمبود اطلاعات رسـمی در بیشـتر کشـورها، فرآیندی 

دشـوار اسـت. در تهیـه‌ی ایـن گـزارش، در مـواردی که اطلاعات رسـمی و شـفاف در دسـترس نبوده، 

از منابع غیرمسـتقیم مانند گزارش های خبری و منابع ثانویه اسـتفاده شـده اسـت. به همین دلیل، 

ایـن احتمـال وجـود دارد کـه برخـی از اقدامـات حمایتی کشـورهای غیرعضو در کارگروه در این سـند 

ذکر نشـده باشـند؛ چرا که یا اطلاعات مربوط به آن ها به صورت عمومی منتشـر نشـده یا در فرآیند 

جمع‌آوری داده ها شناسایی نشده‌اند.

از میـان کشـورهای مـورد بررسـی، کشـور چیـن، با ۹ مورد اقدام حمایتی، بیشـترین تعـداد را به خود 

شرحنوع

انتقال مستقیم منابع مالی از سوی دولت هاالف

انتقال غیرمستقیم منابع مالی از سوی دولت هاب

اعطای وام با شرایطی مطلوب تر از آنچه به صورت تجاری در دسترس استپ

تضمین وام هایی که با شرایطی مطلوب تر از شرایط تجاری ارائه می شوندت

اعتبارات صادراتی یا اعتبارات داخلیث

به عهده گرفتن بدهی های صنعت یا معاف کردن آن از بدهی ها توسط دولتج

دولت به عنوان مالک یا سهام دار یک یا چند کشتی سازیچ

درآمدهای دولتی که صرف نظر شده یا اخذ نشده اندح

تأمین زیرساخت )غیر از زیرساخت عمومی(، کالا یا خدمات از سوی دولت با شرایط غیرتجاریخ

خرید کالا یا خدمات از صنعت توسط دولت با نرخ بالاتر از قیمت بازارد

حمایت از تحقیق و توسعهذ

هر نوع حمایت از درآمد یا قیمتر

حمایت از بازار داخلیز

الزامات ساخت داخل یا استفاده از تجهیزات داخلیژ

سایر مقررات و رویه های رسمی دولتیس

جدول 30 - انواع اقدامات حمایتی مشمول در فهرست کشورهای غیر عضو در کارگروه کشتی سازی



سیاست ها و تحولات بازار کشتی سازی در کشورهای منتخب

60

اختصاص داده و پس از آن آمریکا با 6 مورد در رتبه‌ی دوم قرار دارد. بررسـی ها نشـان می‌دهد که 

کشورها بسته به نیازهای خود، از انواع مختلفی از اقدامات حمایتی استفاده می کنند و هیچ الگوی 

ثابتـی در نـوع حمایت هـا میان آن ها دیده نمی شـود. بسـیاری از اقدامـات حمایتی با هدف حمایت 

از بازار داخلی دسـته‌ی »ز« توسـط کشـور چین اعلام شـده‌اند؛ درحالی که انگلیس در تعداد اقدامات 

حمایتی مربوط به تحقیق‌وتوسعه دسته‌‌ی »ذ« پیشتاز است.

از نظـر دسـته بندی، رایج تریـن نـوع اقدامـات حمایتی، انتقال مسـتقیم منابع مالی توسـط دولت ها 

دسته‌ی »الف« بوده که 8 مورد از آن شناسایی شده است. پس از آن، حمایت از بازار داخلی دسته ی 

»ز« با 6 مورد قرار می‌گیرد. تمامی این اقدامات حمایتی می توانند به طور قابل توجهی موجب تقویت 

زنجیـره‌ی تأمیـن داخلـی و حفظ اشـتغال در صنایع راهبردی  شـده و علاوه بـر آن، در مقیاس کلان، 

باعث بازآرایی رقابت در سطح جهانی و ایجاد موازنه های جدید در بازارهای بین‌المللی کشتی سازی 

خواهند شد.

2-3   اقدامات بر اساس دسته بندی ها

اقدامات حمایتی دولت ها بر اساس دسته بندی ها و توضیحات در جدول 32 آمده است.

مجموعسژزرذدخحچجثتپبالفکشور

11آرژانتین

1113بنگلادش

11کانادا

11439چین

2114هند

22نیوزیلند

213فیلیپین

2316انگلیس

211217آمریکا

81111424261536مجموع

جدول 31 - تعداد اقدامات حمایتی گزارش شده برای کشورهای غیرعضو در کارگروه کشتی سازی
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 75  74  73  72  71

71      Davie Shipbuilding

72      Shipbuilding Financial Assistance (SBFA)

73     Cabinet Committee on Economic Affairs (CCEA)

74     Inflation Reduction Act (IRA)

75     Fiscal Incentives Review Board (FIRB)

توضیحاتکشورنوع اقدام حمایتیدسته

الف
انتقال مستقیم منابع 

مالی توسط دولت

بنگلادش
اعلام »سیاست توسعه‌ی صنعت کشتی سازی ۲۰۲۱« توسط 

وزارت صنایع

کانادا
کشتی سازی داوی71 به‌عنوان سومین شریک راهبردی در راهبرد 

ملی کشتی سازی کشور کانادا منصوب شد.

هند

تصویب کمک های مالی جدید تحت سیاست کمک مالی 
کشتی سازی هند72

موافقت کمیته‌ی هیئت وزیران در امور اقتصادی73 با تمدید 
مهلت زمانی و حمایت بودجه ای 1.53 میلیارد روپیه ای

آمریکا
گرنت های مربوط به کشتی سازی های کوچک

قانون کاهش تورم74 سال ۲۰۲۲

پ
وام با شرایط بهتر از 

وام های تجاری
بنگلادش

بانک مرکزی یک طرح تأمین مالی مجدد به ارزش ۲۰ میلیارد 
تاکا برای بخش کشتی سازی ایجاد کرد.

ت
تضمین وام با شرایط 
بهتر از وام های تجاری

آمریکا
برنامه ی تأمین مالی فدرال برای کشتی سازی در آمریکا با 

هدف تقویت ناوگان دریایی تجاری این کشور و رشد و نوسازی 
کشتی سازی های داخلی اجرا می شود.

ث
اعتبارات صادراتی یا 

داخلی
راه اندازی خط اعتباری به ارزش ۱۰ میلیارد دلار توسط دولتآرژانتین

ح
درآمدهای دولتی 
صرف نظرشده یا 
جمع آوری نشده

فیلیپین

هیئت بازنگری در مشوق های مالیاتی75 با اعطای مشوق های 
مالیاتی برای فعالیت های یک پروژه ی ساخت کشتی به ارزش 

1.5 میلیارد پزوی فیلیپین در شهر سبو موافقت کرده است.

هیئت بازنگری در مشوق های مالیاتی، مشوق هایی از جمله 
مالیات بر درآمد شرکتی ترجیحی و معافیت از حقوق واردات و 

مالیات بر ارزش افزوده اعطا کرده است.

آمریکا
صندوق ذخیره سازی ساخت وساز76

صندوق ساخت وساز سرمایه ای77

جدول 32 - اقدامات حمایتی دولت ها از صنعت کشتی سازی بر اساس دسته بندی های ارائه شده
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 81 80 79 78 77  76

76     Construction Reserve Fund

77     Capital Construction Fund

78     Free Trade Zone (FTZ)

79     China Development Bank (CDB)

80     China National Petroleum Corporation (CNPC)

81     Orient Overseas Container Line (OOCL)

توضیحاتکشورنوع اقدام حمایتیدسته

خ

تأمین زیرساخت، 
کالا یا خدمات توسط 

دولت با شرایط 
غیرتجاری

چین

طرح توسعه ی منطقه ی آزاد تجاری78 در نینگبو برای تبدیل آن 
به یک مرکز جهانی در حوزه ی حمل ونقل دریایی، مرکز تخصیص 
منابع نفت و گاز، مرکز نوآوری زنجیره ی تأمین و منطقه ی الگوی 

تولید هوشمند باکیفیت بالا

ذ
حمایت از 

تحقیق وتوسعه
چین

همکاری راهبردی میان اداره ی ایمنی دریایی کشور چین و شرکت 
کشتی سازی دولتی با تمرکز بر حوزه های کشتی های هوشمند و 

حفاظت از محیط زیست دریایی

حمایت از درآمد یا ر
قیمت

نیوزیلند
معافیت های کلی از تعرفه ی واردات برای برخی کالاها

سازمان گمرک نیوزلند معافیت های کلی از تعرفه ی واردات را برای 
قطعات یدکی و خدماتی کشتی تاکوتای چیف اعطا کرده است.

ز یا ژ
حمایت از بازار داخلی 

یا الزامات ساخت 
داخلی

چین

سفارش احتمالی ۶ فروند کشتی حمل گاز طبیعی توسط شرکت 
نفت و گاز فراساحلی ملی

شرکت لیزینگ سی دی‌بی79، زیرمجموعه ی بانک توسعه ی کشور 
چین، مجموعا ۴۲ فروند کشتی سفارش داده است.

شرکت‌های کوزکو و سی ان پی سی80 سه فروند کشتی حمل گاز 
طبیعی را به کشتی سازی های داخلی سفارش داده اند.

شرکت آسل81 تعداد ۷ فروند کشتی کانتینربر را در کشتی سازی های 
داخلی سفارش داده است.

هند
تخصیص بودجه ۱ میلیارد روپیه برای سیاست کمک مالی 

کشتی سازی هند

دستور اجرایی »ساخت در هند« برای حمایت از تولید داخلی

آمریکا
دستور اجرایی به روز شده درباره ی تأمین عمومی با هدف استفاده ی 

حداکثری از کالا و خدمات داخلی

ادامه جدول 32 - اقدامات حمایتی دولت ها از صنعت کشتی سازی بر اساس دسته بندی های ارائه شده
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ادامه جدول 32 - اقدامات حمایتی دولت ها از صنعت کشتی سازی بر اساس دسته بندی های ارائه شده

توضیحاتکشورنوع اقدام حمایتیدسته

سایر مقررات و س
رویه های رسمی

چین

صدور دستورالعمل های حقوقی برای محدود کردن مسئولیت 
کشتی سازی ها و شرکت های کشتیرانی

تفاهم نامه ی همکاری استان گوانگ دونگ، شرکت کشتی سازی 
دولتی و شرکت ملی نفت فراساحل چین برای کاهش آلاینده ها 

در صنعت حمل ونقل دریایی

توافق نامه ی کربن زدایی بین مؤسسه ی رده بندی کشور چین و 
گروه کشتیرانی کوزکو

انگلیس
سرمایه گذاری ۴ میلیارد پوندی در نسخه ی جدید راهبرد ملی 

کشتی سازی

گروه 2-4   اقدامـات اتخـاذ شـده توسـط کشـورهای منتخـب غیرعـضو در کارـ

کشتی سازی

2-4-1   آرژانتین

	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: ث - اعتبارات صادراتی یا داخلی..

خط اعتباری به ارزش ۱۰ میلیارد دلار آمریکا از سوی دولت آرژانتین.

	2 نهاد یا سازمان مسئول اجرای اقدام و مرجع قانونی آن: وزارت توسعه‌ی تولیدی آرژانتین، .

همراه با بانک ملی آرژانتین82.

	3 شـرح و توضیـح اقـدام: در اکتبـر ۲۰۲۱، دولـت آرژانتیـن از ایجاد یک خط اعتبـاری جدید برای .

حمایـت از بخـش کشـتیرانی خبر داد. وزارت توسـعه‌ی تولید، همراه بـا بانک ملی آرژانتین، یک 

خـط اعتبـاری جدیـد برای تملک یا سـاخت کشـتی‌ها و سـازه‌های دریایی که در کشتی‌سـازی‌های 

مستقر در خاک آرژانتین ساخته می‌شوند، راه‌اندازی کرد. با مبلغ اولیه‌ای معادل ۱۰ میلیارد دلار 

آمریـکا، ایـن خـط اعتباری برای بخش دریایی، پیش‌بینی‌پذیری مالی برای شـناورهای سـاخت 

داخل فراهم کرده و همچنین ظرفیت صنعت دریایی آرژانتین را تقویت می‌نماید. این وام‌ها 

دارای مدت بازپرداخت ۱۲۰ ماهه هستند و در صورت ساخت کشتی، امکان دریافت دوره‌ی 

82     Banco de la Nación Argentina
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تنفس تا ۲۴ ماه برای بازپرداخت اصل سرمایه نیز وجود دارد.

	4 ارزش تقریبی: 10 میلیارد دلار آمریکا..

	5 تاریخ شروع و پایان: اعلام رسمی در تاریخ 19 اکتبر 2021..

2-4-2   بنگلادش

	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: پ - وام‌هایی با شرایطی مطلوب‌تر از شرایط تجاری رایج..

خط اعتباری به ارزش 250 میلیون دلار آمریکا. 

	2 نهاد یا سازمان مسئول اجرای اقدام و مرجع قانونی آن: بانک مرکزی بنگلادش83..

	3 شرح و توضیح اقدام: بانک مرکزی بنگلادش طرحی به ارزش ۲۵۰ میلیون دلار آمریکا برای .

تأمیـن مالـی مجـدد بـا هـدف حمایـت از بخش کشتی‌سـازی ایجاد کرده اسـت. ایـن بخش از 

اقتصاد بنگلادش، تحت تأثیر رکود جهان ناشی از همه‌گیری کرونا آسیب دیده بود. در قالب 

ایـن طـرح، کشتی‌سـازان می‌تواننـد بـا نرخ بهره‌ی ۴.۵ درصد برای مدت ۱۲ سـال و با ۳ سـال 

دوره‌ی تنفس وام دریافت کنند. این طرح تحت عنوان سیاست توسعه‌ی صنعت کشتی‌سازی 

۲۰۲۱ با هدف احیای این بخش اجرا شـده اسـت. نخسـتین صادرات کشتی‌های اقیانوس‌پیما 

توسط بنگلادش در سال ۲۰۰۸ به یک شرکت دانمارکی انجام شده بود. در پی درخواست‌های 

مکـرر از سـوی کشتی‌سـازان، دولـت وارد عمـل شـده و هدف‌گـذاری کـرده اسـت تـا از طریـق 

صادرات کشتی، تا سال ۲۰۲۵ به درآمدی معادل ۴ میلیارد دلار دست یابد. همچنین دولت 

قصد دارد کاهش مالیات‌ها را نیز برای حمایت از صنعت کشتی‌سازی در دستور کار قرار دهد.

	4 ارزش تقریبی: ۲۵۰ میلیون دلار آمریکا..

	5 تاریخ شروع و پایان: پذیرش درخواست‌ها در قالب این طرح تا تاریخ ۳۰ ژوئن ۲۰۲۴ ادامه .

داشت.

 

	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: الف - انتقال مستقیم منابع مالی توسط دولت‌ها..

اعلام »سیاست توسعه ی صنعت کشتی سازی ۲۰۲۱« توسط وزارت صنایع. 

	2 نهـاد یـا سـازمان مسـئول اجرای اقـدام و مرجع قانونـی آن: وزارت صنایـع، دولت جمهوری .

خلق بنگلادش.

	3 شرح و توضیح اقدام: وزارت صنایع دولت بنگلادش »سیاست توسعه‌ی صنعت کشتی‌سازی.

83     Bangladesh Bank
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 ۲۰۲۱« را اعلام کرده که شامل ۱۳ پروژه برای تسریع صنعتی سازی بخش خصوصی به منظور 

دستیـابی بـه رشـد کشـوری اسـت. این برنامه‌ی عملیاتی با مشـارکت مشـترک بخـش دولتی و 

خصوصی اجرا خواهدشد و شامل موارد زیر است:

-  تولید انواع مواد و تجهیزات موردنیاز در کشتی سازی؛

-  پشتیبانی مهندسی و لجستیکی از پروژه های توسعه‌ای کلان؛

-  ارائه‌ی تسهیلات یا مشوق های سرمایه‌گذاری برای صنایع کشتی سازی داخلی و صادرات‌محور

-  اصلاح نظام تعرفه‌ای برای واردات مواد اولیه، ماشین‌آلات و تجهیزات؛

-  ایجاد صنایع پیوسته و زیربخش های مرتبط؛

-  شناسایی مناطق مناسب برای توسعه؛

-  به‌روزرسانی فناوری و نوآوری.

	4 ارزش تقریبی:  -.

	5 تاریخ شروع و پایان: شروع: ۲۰۲۱، پایان: ۲۰۲۶..

2-4-3   کانادا

	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: الف - انتقال مستقیم منابع مالی توسط دولت‌ها..

کشتی‌سازی داوی به عنوان سومین شریک راهبردی در راهبرد ملی کشتی سازی کانادا معرفی 

شده است. 

	2 نهاد یا سازمان مسئول اجرای اقدام و مرجع قانونی آن: دولت فدرال کانادا..

	3 شرح و توضیح اقدام: شرکت کشتی‌سازی داوی به‌عنوان سومین شریک راهبردی در راهبرد .

ملی کشتی‌سـازی کانادا پذیرفته شـده اسـت. این توافق‌نامه میان این شرکت و دولت فدرال، 

آغازی است برای مذاکرات در خصوص قراردادهایی با هدف پاسخگویی به نیازهای آینده‌ی 

کشتی‌سـازی کانـادا و ایجـاد فرصت‌هـای شـغلی مناسـب. ایـن قـرارداد شـامل سـاخت 6  فروند 

شناور یخ‌شکن برنامه‌ای و 1 فروند یخ‌شکن قطبی برای گارد ساحلی کانادا خواهد بود. راهبرد 

ملی کشتی‌سـازی کانادا یک ابتکار طولانی‌مدت و چند میلیارد دلاری اسـت که توسـط دولت 

کانادا در سال ۲۰۱۱ برای نوسازی ناوگان دریایی و گارد ساحلی کشور و همچنین احیای صنعت 

کشتی‌سازی داخلی راه‌اندازی شده است.

	4 ارزش تقریبی:  -.

	5 تاریخ شروع و پایان: اعلام شده در ۴ آوریل ۲۰۲۳..
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2-4-4   چین

	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: ذ - حمایت از تحقیق‌ و توسعه..

همکاری راهبردی بین اداره ی ایمنی دریایی کشور چین و شرکت کشتی سازی دولتی این کشور

	2 نهـاد یـا سـازمان مسـئول اجـرای اقـدام و مرجـع قانونـی آن: اداره‌ی ایمنـی دریایی وابسـته به .

وزارت حمل‌ونقل کشور چین.

	3 شرح و توضیح اقدام: اداره‌ی ایمنی دریایی کشور چین با شرکت دولتی کشتی‌سازی این کشور .

توافق‌نامه‌ی همکاری راهبردی امضا کرده اسـت که تمرکز آن بر حوزه‌ی کشـتی‌های هوشـمند 

و حفاظت از محیط‌زیست دریایی می‌باشد. بر اساس این توافق، همکاری در زمینه‌ی‌های زیر 

پیش‌بینی شده‌ است:

-  توسعه‌ی کشتی‌های هوشمند؛

-  سامانه‌ی مدیریت حمل‌ونقل هوشمند؛

-  سامانه‌های بازرسی و پایش هوشمند؛

-  تدوین برنامه‌ی توسعه‌ی صنعت کشتیرانی هوشمند؛

-  سـایر جنبه هـای همـکاری نیـز شـامل تحقیـق‌ و توسـعه کشـتی های مجهـز بـه انرژی هـای نو و 

تجهیزات صرفه جویی در انرژی و حفاظت محیط‌زیست دریایی خواهد بود.

	4 ارزش تقریبی: نامشخص..

	5 تاریخ شروع و پایان: توافق‌نامه در تاریخ ۱۵ ژوئیه ۲۰۲۰ امضا شده است..

	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: س - سایر مقررات و رویه‌های رسمی..

دستورالعمل های حقوقی محدودکننده‌ی مسئولیت های کشتی سازی ها و شرکت های کشتیرانی

	2 نهاد یا سازمان مسئول اجرای اقدام و مرجع قانونی آن: دیوان عالی خلق کشور چین84..

	3 شرح و توضیح اقدام: اداره‌ی ایمنی دریایی کشور چین با شرکت دولتی کشتی‌سازی این کشور .

توافق‌نامه‌ی همکاری راهبردی امضا کرده اسـت که تمرکز آن بر حوزه‌ی کشـتی‌های هوشـمند 

و حفاظت از محیط‌زیست دریایی می‌باشد. بر اساس این توافق، همکاری در زمینه‌ی‌های زیر 

دیوان عالی خلق کشور چین دستورالعمل‌های حقوقی‌ای صادر کرده است که مسئولیت‌های 

کشتی‌سازی‌ها و شرکت‌های کشتیرانی را که تحت تأثیر همه‌گیری کرونا قرار گرفته‌اند، محدود 

می‌کند. بر اساس این دستورالعمل، موارد زیر لازم الاجرا است:

84     Supreme People’s Court of China
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-  درصورتی کـه کشـتی ها نتواننـد بـه بنـادر بارگیـری یـا تخلیـه برسـند، حـاملان و فرستنـدگان 

می توانند قرارداد حمل‌ونقل را فسخ کنند.

-  اگر تأخیر در تحویل ناشی از کرونا باشد و حاملان در زمان مناسب به فرستنده اطلاع داده 

باشند، می توانند از مسئولیت تأخیر معاف شوند.

-  کشتی سـازان و تعمیرگاه هـای کشـتی در صـورت کمبـود نیـروی کار یـا تجهیـزات، می تواننـد 

تحویل را به تأخیر بیندازند، اما دادگاه های محلی باید شـرایط هر پرونده را به صورت موردی 

بررسی کنند.

اگرچـه اغلـب قراردادهـای بین‌المللـی کشتی‌سـازی و حمل‌ونقل دریایی تابـع قوانین انگلیس 

هستنـد، امـا ایـن دسـتورالعمل دیـوان عالـی بـر پرونده هـایی کـه مشـمول قانون کشـور چین 

هستند تأثیرگذار خواهد بود.

	4 ارزش تقریبی: نامشخص..

	5 تاریخ شروع و پایان: تاریخ شروع: ۲۰۲۰، تاریخ پایان: نامشخص..

	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: ز - حمایت از بازار داخلی..

شرکت لیزینگ مالی بانک توسعه‌ی کشور چین مجموعاًً ۴۲ فروند کشتی را سفارش داده است.

	2 نهـاد یـا سـازمان مسـئول اجـرای اقـدام و مرجـع قانونـی آن: اطلاعات رسـمی دربـاره‌ی نهاد .

تنظیم‌کننده ارائه نشده است.

	3 شـرح و توضیـح اقـدام: در ژانویـه‌ی ۲۰۲۲، شـرکت لیزینـگ مالی وابسـته به بانک توسـعه‌ی .

کشـور چیـن، سـفارش سـاخت ۴۲ فرونـد کشـتی را ثبـت کـرده کـه معـادل ۶ درصـد از کل 

سـفارش کشتی‌سـازان چینی در آن زمان اسـت. این اقدام نقش مهمی در تقویت بازار داخلی 

کشتی‌سازی این کشور ایفا می‌کند.

	4 ارزش تقریبی: نامشخص..

	5 تاریخ شروع و پایان: تاریخ شروع: ۲۰۲۰، تاریخ پایان: نامشخص..

	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: س - سایر مقررات و رویه‌های رسمی..

همکاری راهبردی بین دولت اسـتان گوانگ‌دونگ، شـرکت کشتی سـازی دولتی کشـور چین و 

شرکت ملی نفت فراساحلی این کشور.

	2 نهاد یا سازمان مسئول اجرای اقدام و مرجع قانونی آن: دولت استان گوانگ‌دونگ..

	3 شـرح و توضیح اقدام: دولت اسـتان گوانگ‌دونگ با شـرکت کشتی‌سـازی دولتی کشـور چین و .
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شـرکت ملی نفت فراسـاحلی این کشـور یک تفاهم‌نامه‌ی همکاری راهبردی امضا کرده اسـت. 

هـدف ایـن همـکاری کاهـش انتشـار آلاینده‌هـا از صنعـت حمل‌ونقـل دریایی اسـت. بر اسـاس 

این پروژه، قرار اسـت تا سـال ۲۰۲۵ حدود ۱۵۰۰ فروند کشـتی نوسـازی85 شـوند و ۱۹ ایسـتگاه 

سوخت‌رسانی گاز طبیعی مایع در این استان ساخته شود. با اجرای کامل پروژه، مصرف سالانه 

۳۹۰ هزار تُن سوخت فسیلی با تقاضا برای ۴۰۰  هزار تُن گاز طبیعی مایع جایگزین خواهد شد.

به‌روزرسـانی: تا پیش از پایان سـال ۲۰۲۱، اسـتان گوانگ‌دونگ برنامه داشـت سـاخت ۶ ایسـتگاه 

سوخت‌رسـانی گاز طبیعی مایع را برای مسیرهای آبی داخلی آغاز کند. همچنین تا سـال ۲۰۲۲، ۸ 

ایستگاه سوخت‌رسانی دیگر برای کانال های اصلی ناوبری، از جمله ۲ ایستگاه ساحلی، احداث شد

	4 ارزش تقریبی: نامشخص..

	5 تاریخ شروع و پایان: تاریخ شروع: ۲۰۲۰، تاریخ پایان: 2025..

	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: ز - حمایت از بازار داخلی..

سفارش 3 فروند کشتی حمل گاز طبیعی مایع توسط شرکت های کوزکو و سی ان پی سی.

	2 نهاد یا سازمان مسئول اجرای اقدام و مرجع قانونی آن: قابل اعمال نیست..

	3 شـرح و توضیح اقدام: یک سـرمایه‌گذاری مشـترک متشـکل از شـرکت مالک کشـتی کوزکو و .

شـرکت ملی نفت کشـور چین، سـفارش سـاخت 3  فروند کشـتی حمل گاز طبیعی مایع را به 

کشتی‌سازی هودونگ ژونگهوا ارائه کرده‌اند. ظرفیت هر کشتی ۱۷۴ هزار مترمکعب است و 

قیمت هر یک ۱۸۵ میلیون دلار آمریکا می‌باشـد. این کشـتی‌ها توسـط زیرمجموعه‌ی شرکت 

ملی نفت کشـور چین یعنی شـرکت پتروچاینا که در هنگ‌کنگ )چین( فهرسـت شـده، مورد 

استفاده قرار خواهند گرفت.

به‌روزرسـانی: در ژوئن ۲۰۲۱، سـفارش مشـابهی شـامل 3 فروند کشـتی حمل گاز طبیعی مایع 

دیگر توسط شرکت پتروچاینا به هودونگ ژونگهوا ارائه شده است. اشاره شده که این همکاری 

بـه تحقـق اهـداف کربـن‌زدایی کشـور چیـن و تأمین امنیت انرژی این کشـور کمـک می کند. در 

دسامبر ۲۰۲۱، شرکت کوزکو سفارش ساخت 3 فروند کشتی حمل گاز طبیعی مایع به ارزش 

۵۵۴ میلیـون دلار آمریـکا را بـه همیـن کشتی‌سـازی ارائـه کـرده که آن ها نیز توسـط پتروچاینا 

اجاره خواهند شد. تحویل این کشتی ها بین اکتبر ۲۰۲۳ تا آوریل ۲۰۲۴ برنامه‌ریزی شده بود

	4 ارزش تقریبی: بین ۵۵۴ میلیون تا ۶۰۰ میلیون دلار آمریکا..

	5 تاریخ شروع و پایان: تاریخ شروع: ۲۰۲۰، تاریخ پایان: 2024..

85     Retrofit
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	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: ز - حمایت از بازار داخلی..

سفارش ساخت ۷ فروند کشتی کانتینربر توسط شرکت آسل.

	2 نهاد یا سازمان مسئول اجرای اقدام و مرجع قانونی آن: قابل اعمال نیست..

	3 شـرح و توضیح اقدام: شـرکت آسـل سـفارش ساخت 7 فروند کشتی کانتینربر با ظرفیت ۲۳ .

هزار کانتینر را به دو کشتی‌سازی چینی داده است. قراردادها با شرکت دالیان کوزکو کی‌اچ‌آی 

بـرای سـاخت 4 فرونـد کشـتی بـه ارزش 157.71 میلیـون دلار آمریـکا بـه ازای هـر کشـتی و 

بـا شـرکت نانتونـگ کوزکـو کـی‌اچ‌آی بـرای سـاخت 3 فروند کشـتی بـه ارزش 157.68 میلیون 

دلار آمریـکا بـه ازای هـر کشـتی منعقـد شـده‌اند. تحویل این کشـتی‌ها بین سـه ماهه‌ی سـوم 

سـال ۲۰۲۳ تا سـه ماهه‌ی سـوم سـال ۲۰۲۴ برنامه‌ریزی شـده بود. این 7 سـفارش، بخشی از 

برنامه‌ی آسـل در سـال ۲۰۲۰ برای سـاخت کشـتی‌های ۲۳ هزار کانتینری هسـتند که مجموع 

سرمایه‌گذاری آن به بیش از 1.88 میلیارد دلار آمریکا می‌رسد.

به‌روزرسانی: در سپتامبر ۲۰۲۱، آسل همچنین سفارش ساخت ده فروند کشتی کانتینربر سازگار 

با محیط‌زیست با ظرفیت ۲۶ هزار کانتینر را ثبت کرده است. ارزش این کشتی ها در مجموع 

نزدیک به 1.6 میلیون دلار آمریکا می باشد.

	4 ارزش تقریبی: 677.88 میلیون دلار آمریکا )مربوط به سفارش اولیه‌ی 7 فروند کشتی(..

	5 تاریخ شروع و پایان: تاریخ شروع: ۲۰۲۰، تاریخ پایان: 2024..

	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: س - سایر مقررات و رویه‌های رسمی..

تفاهم نامه کربن زدایی بین مؤسسه ی رده بندی کشور چین و گروه کشتیرانی کوزکو.

	2 نهاد یا سازمان مسئول اجرای اقدام و مرجع قانونی آن: قابل اعمال نیست..

	3 شـرح و توضیـح اقـدام: مؤسسـه‌ی رده‌بنـدی کشـور چیـن و گـروه کشـتیرانی کوزکـو یـک .

تفاهم‌نامه‌ی همکاری امضا کرده‌اند که هدف آن یافتن راهکارهایی برای کاهش انتشار گازهای 

گلخانه‌ای در بخش دریایی است. این اقدام، گامی مستقیم در راستای اهداف توسعه‌ای کشور 

چیـن بـرای »کربـن صفـر« و کربن‌زدایـی اسـت و هر دو سـازمان منابع خود را بـرای تحقق این 

هدف به‌کار خواهند گرفت.

تعهدات اصلی این تفاهم نامه شامل موارد زیر است:

-  همکاری در توسعه‌ی فناوری های کلیدی و بنیادی؛

-  ترویج تدوین استانداردهای صنعتی؛

-  ایجاد بستری برای همکاری های بین‌المللی.
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	4 ارزش تقریبی:  -.

	5 تاریخ شروع و پایان: تاریخ شروع: 2021، تاریخ پایان: نامشخص..

	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: خ - تأمین زیرساخت..

کالا یا خدمات توسـط دولت با شـرایط غیرتجاری، گسـترش منطقه ی آزاد تجاری آزمایشـی 

نینگبو.

	2 نهـاد یـا سـازمان مسـئول اجـرای اقـدام و مرجـع قانونـی آن: شـورای دولتی جمهـوری خلق .

کشور چین.

	3 شرح و توضیح اقدام: در سپتامبر ۲۰۲۰، شورای دولتی کشور چین برنامه‌هایی را برای ایجاد .

مناطـق آزاد تجـاری جدیـد و گسـترش مناطـق موجـود منتشـر کـرد. طبق این برنامه، به شـهر 

نینگبو اجازه داده شده تا منطقه‌ی آزاد تجاری آزمایشی خود را گسترش دهد. دولت استانی 

طرح‌هایی مشخص برای تبدیل این منطقه به یک مرکز جهان حمل‌ونقل دریایی، یک مرکز 

مؤثـر تخصیـص منابـع نفت و گاز، یـک مرکز نوآوری زنجیره‌ی تأمین و یک منطقه‌ی نمونه‌ی 

تولیـد هوشـمند باکیفیـت بـالا ارائـه کرده اسـت. بـا تمرکز بر حمل‌ونقـل دریایی، بنـدر نینگبو 

-  ژوشـان در نظـر دارد اتصـال میـان بنـدر دریایـی، فـرودگاه و بنـدر داخلـی را تقویـت کـرده، 

زیرساخت‌های هوشمند بندر را ارتقا دهد و توسعه‌ی خدمات حمل‌ونقل دریایی پیشرفته از 

جمله خدمات مالی و بیمه، امور بین‌المللی دریایی و تجارت و معاملات دریایی را تسـهیل 

نمایـد. همچنیـن ایـن منطقه به دنبال سـاخت سـکوهای خدمات دریایی بـا انرژی و کیفیت 

بالا و ایجاد بندری در سطح جهان با عملکردهای خدماتی گسترده و نقش کلیدی در شبکه‌ی 

جامع حمل‌ونقل ملی این کشـور اسـت. منطقه‌ی توسـعه یافته در منطقه‌ی بایلون قرار دارد 

که میزبان پنج منطقه‌ی توسعه‌ی ملی در سطح کشور می‌باشد.

	4 ارزش تقریبی:  -.

	5 تاریخ شروع و پایان: تاریخ شروع: 2021، تاریخ پایان: نامشخص..

2-4-5   هند

	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: الف- انتقال مستقیم منابع مالی توسط دولت‌ها..

تصویب کمک های مالی جدید تحت سیاست کمک مالی کشتی سازی.
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	2 نهاد یا سازمان مسئول اجرای اقدام و مرجع قانونی آن: وزارت بنادر، کشتیرانی و آبراهه‌ها86..

	3 شـرح و توضیـح اقـدام: دولـت هند کمک مالی به مبلغ 1.55 میلیـارد روپیه‌ی هند )معادل .

20.13 میلیـون دلار آمریـکا( را بـرای سـاخت ۴۷ فرونـد کشـتی تحـت سیاسـت کمـک مالـی 

کشتی‌سـازی تصویب کرده اسـت. ارزش کل قرارداد این کشـتی‌ها حدود 8.5 میلیارد روپیه 

هنـد )معـادل 110.39 میلیـون دلار آمریـکا( بـرآورد شـده اسـت. بـر اسـاس این سیاسـت، به 

کشتی‌سازی‌های هندی کمک مالی‌ معادل ۲۰ درصد از پایین‌ترین عدد میان »قیمت قرارداد«، 

»قیمت منصفانه« یا »مبالغ دریافتی واقعی« بابت هر کشتی ساخته شده پرداخت خواهد شد. 

این سیاست برای دوره‌ای حداقل ۱۰ ساله از سال مالی ۲۰۱۶-۲۰۱۷ اعمال می‌شود. نرخ ۲۰ 

درصد هر 3 سال یک‌بار ۳ درصد کاهش خواهد یافت.

یکی از مقامات دولتی در مصاحبه‌ای با نشریه‌ی اکونومیک87  گفته است: »تمرکز این سیاست 

بر این است که کشتی های تولید داخل از نظر رقابتی با کشتی های چینی برابری کنند. تاکنون، 

هیچ‌ درخواستی برای دریافت کمک مالی تحت این سیاست رد نشده است«.

	4 ارزش تقریبی: 1.55 میلیارد روپیه‌ی هند )معادل تقریبی 20.13 میلیون دلار آمریکا(..

	5 تاریخ شروع و پایان: شروع: ۱ آوریل ۲۰۱۶، پایان: ۳۱ مارس ۲۰۲۶..

	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: ز - حمایت از بازار داخلی..

تخصیص ۱ میلیارد روپیه‌ی هند برای اجرای سیاست کمک مالی به کشتی سازی.

	2 نهاد یا سازمان مسئول اجرای اقدام و مرجع قانونی آن: وزارت بنادر، کشتیرانی و آبراهه‌ها..

	3 شرح و توضیح اقدام: در بودجه‌ی اصلاح‌شده‌ی سال 2021-2022، مبلغ 11.5 میلیون دلار .

بـرای اجـرای سیاسـت کمـک مالـی کشتی‌سـازی تخصیص یافته اسـت. از این مبلـغ، حدود 4 

میلیـون دلار به‌عنـوان یارانـه‌ی پرداختی در چهارچوب طرح یارانه‌ی کشتی‌سـازی ۲۰۰۷-۲۰۰۲ 

پرداخت شـده اسـت. همچنین مبلغی معادل 4 میلیون دلار دیگر نیز تحت سیاسـت کمک 

مالـی )۲۰۱۶-۲۰۲۶( پرداخـت شـده اسـت. عالوه بر این، صورت‌حسـاب‌هایی بـه ارزش 3.5 

میلیـون دلار توسـط اداره‌ی کل کشـتیرانی بـه واحـد امـور مالی ارسـال شـده که انتظـار می‌رود 

به‌زودی پرداخت یارانه‌ی مربوط به آن‌ها نیز انجام شود.

	4 ارزش تقریبی: 11.5 میلیون دلار..

	5 تاریخ شروع و پایان: شروع: 2021، پایان: نامشخص..

86     Ministry of Ports, Shipping and Waterways

87     Economic Times
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	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: الف-  انتقال مستقیم منابع مالی توسط دولت‌ها..

تصویب تمدید مهلت زمانی و حمایت بودجه ای به ارزش 20 میلیون دلار توسط کمیته ی 

امور کشوری.

	2 نهاد یا سـازمان مسـئول اجرای اقدام و مرجع قانونی آن: وزارت بنادر، کشـتیرانی و آبراهه‌ها. .

)با تأیید از سوی شورای امور کشوری کابینه‌ی هند(

	3 شـرح و توضیـح اقـدام: کمیتـه‌ی امـور کشـوری بـا تمدیـد مهلـت زمانـی و تأمیـن حمایـت .

بودجـه‌ای پـس از ۳۱ مـارس ۲۰۱۴ بـرای پرداخـت تعهـدات باقی‌مانده از یارانه‌ی کشتی‌سـازی 

موافقت کرده‌ است. این حمایت مالی حدود 20 میلیون دلار را برای ۵۱ فروند کشتی پوشش 

می‌دهد که شـامل یارانه‌ی باقیمانده برای ۴۷ کشـتی و یارانه‌ی کامل برای ۴ کشـتی می‌باشـد 

این یارانه قرار بود در سال‌های مالی 2019-2020، 2020-2021 و 2021-2022 پرداخت شود و 

دستورالعمل‌های اجرایی آن تدوین شده‌اند. 

	4 ارزش تقریبی: بالغ بر 20 میلیون دلار..

	5 تاریخ شروع و پایان: شروع: 2019، پایان: 2022..

	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: ژ - الزامات ساخت داخلی یا استفاده از محتوای داخلی..

به روزرسانی: دستور ساخت داخلی برای یک لایروب با ظرفیت بالا.

	2 نهاد یا سازمان مسئول اجرای اقدام و مرجع قانونی آن: وزارت بنادر، کشتیرانی و آبراهه‌ها..

	3 شـرح و توضیـح اقـدام: ایـن مـورد، یک به‌روزرسـانی بر اقـدام حمایتی پیشـین تحت عنوان .

»دستور ساخت در هند« که در سال ۲۰۲۱ اجرا شد، محسوب می‌شود. در چهارچوب برنامه‌ی 

سـاخت در هنـد، شـرکت لای‌روبـی هنـد88 در تاریخ ۱۷ مـارس ۲۰۲۲ قراردادی با کشتی‌سـازی 

کشور چین برای ساخت یک لای‌روب با ظرفیت بالا به امضا رسانده است.

	4 ارزش تقریبی: ۱۰۴ میلیون یورو..

	5 تاریخ شروع و پایان: اعلام رسمی: ۱۶ مارس ۲۰۲۲..

2-4-6   نیوزیلند

	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: ر - هر گونه حمایت از درآمد یا قیمت..

اعطای معافیت های کلی از تعرفه ی واردات توسط اداره ی گمرک نیوزیلند برای برخی کالاها

88     Dredging Corporation of India
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	2 نهاد یا سازمان مسئول اجرای اقدام و مرجع قانونی آن: اداره‌ی گمرک نیوزیلند89..

	3 شـرح و توضیـح اقـدام: در تاریـخ ۱۴ آوریل ۲۰۲۲، اداره‌ی گمـرک نیوزیلند معافیت‌های کلی .

از تعرفه‌ی واردات را برای قطعات یدکی و خدماتی برخی شناورها صادر کرد. همچنین برخی 

معافیت‌هـای تعرفـه‌ای خـاص برای شـرکت‌های مشـخص نیز اعطا شـده‌اند. آرون سـاموئل، 

بـازرس ارشـد گمـرک، طبـق اختیـارات تفویض‌شـده به‌موجب بنـد ۸ قانون تعرفـه‌ی ۱۹۸۸ و 

در تطابـق بـا بخـش دوم تعرفـه، تصویـب کـرده کـه نرخ‌هـای حقـوق گمرکـی یـا معافیت‌های 

تعیین‌شده، از تاریخ مشخص‌شده اعمال شوند.

فهرست اول - معافیت های تعرفه‌ای تصویب شده:

قطعات یدکی و خدماتی مربوط به شناورهای زیر:

 ]IMO 9166625[ 90والنتینا  -

]IMO 9107942[ 91کایتاکی  -

]IMO 9174828[ 92آراترا  -

]IMO 9147291[ 93کایاراحی  -

)صرف نظـر از طبقه بنـدی تعرفـه‌ای آن هـا(، بـا استثنـای اقلام مصرفـی )برای مثـال: اقلامی که 

به طور دائمی روی کشتی نصب نشده‌اند یا بخشی از سازه‌ی کشتی محسوب نمی شوند(.

	4 ارزش تقریبی:  -.

	5 تاریخ شروع و پایان: شروع: مارس ۲۰۲۲..

	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: ر - هر گونه حمایت از درآمد یا قیمت..

اعطـای معافیـت کلـی از تعرفه ی واردات توسـط اداره ی گمرک نیوزیلند برای قطعات کشـتی 

تاکوتایی94.

	2 نهاد یا سازمان مسئول اجرای اقدام و مرجع قانونی آن: اداره‌ی گمرک نیوزیلند..

	3 شـرح و توضیـح اقـدام: در تاریـخ ۱ دسـامبر ۲۰۲۲، اداره‌ی گمرک نیوزیلنـد معافیت‌های کلی .

از تعرفـه‌ی واردات را بـرای برخـی کالاهـا صـادر کـرده اسـت. تونـی پیبلـز، بازرس ارشـد گمرک، 

طبـق اختیـارات تفویـض ‌شـده به‌موجب بنـد ۸ قانون تعرفـه‌ی ۱۹۸۸ و مطابق با بخش دوم

89     New Zealand Customs Service

90     Valentine

91     Kaitaki

92     Aratere

93     Kaiarahi

94     Takutai
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تعرفه، نرخ های حقوق گمرکی یا معافیت های تعیین شـده در »فهرسـت اول« این اطلاعیه را 

تصویب کرده است که از تاریخ اول هر ماه مشخص شده اجرایی می گردند.

فهرست اول - معافیت های تعرفه‌ای تصویب شده:

]IMO 951932[ قطعات یدکی و خدماتی مربوط به کشتی تاکوتایی  -

)صرف نظـر از طبقه بنـدی تعرفـه‌ای آن هـا(، بـا استثنـای اقلام مصرفـی )برای مثـال: اقلامی که 

به طور دائمی روی کشتی نصب نشده‌اند یا بخشی از سازه‌ی کشتی محسوب نمی شوند(.

	4 ارزش تقریبی:  -.

	5 تاریخ شروع و پایان: شروع: سپتامبر ۲۰۲۲ پایان: نامحدود..

2-4-7   فیلیپین

	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: الف- درآمدهای دولتی صرف‌نظر شده یا جمع‌آوری نشده..

هیئت بازنگری مشـوق های مالیاتی با اعطای مشـوق های مالیاتی برای عملیات یک کشـتی 

پیشنهادی به ارزش 26.5 میلیون دلار در شهر سبو موافقت کرد.

	2 نهاد یا سازمان مسئول اجرای اقدام و مرجع قانونی آن: هیئت بازنگری مشوق‌های مالیاتی..

	3 شرح و توضیح اقدام: بسته‌ی حمایتی شامل موارد زیر است:.

-  ۴ سال معافیت مالیاتی بر درآمد؛

-  5 سال کسورات مالیاتی تقویت شده؛

-  ۱۱ سال معافیت از حقوق واردات.

کارلـوس دومینگـز سـوم، وزیـر دارایی و رئیـس هیئـت بازنگـری، تأکیـد کـرده کـه تصویب این 

مشوق مالیاتی برای بازیگر حوزه‌ی حمل‌ونقل در راستای اهداف دولت ملی برای مدرن سازی 

حمل‌ونقـل و افزایـش رقابـت در صنعت کشتیرانی فیلیپین اسـت. یکـی از مقامات دولتی نیز 

بیان کرده که با افزایش دسترسی به حمل‌ونقل دریایی، انتظار می‌رود این پروژه، جریان کالا و 

خدمات بین دو شهر مهم این کشور را به شکل چشمگیری تقویت کند.

	4 ارزش تقریبی: 26.5 میلیون دلار..

	5 تاریخ شروع و پایان: اعلام رسمی: ۱۶ مارس ۲۰۲۲..

-  ۴ سال معافیت مالیاتی بر درآمد.

-  5 سال کسورات تقویت شده.

-  11 سال معافیت وارداتی.



اندیشکده پیشرفت دریایی

75

	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: ح -  درآمدهای دولتی صرف‌نظر شده یا جمع‌آوری نشده..

شـورای بازنگری مشـوق های مالیاتی، مالیات ویژه بر درآمد شـرکت ها و معافیت از عوارض 

واردات و مالیات بر ارزش افزوده ی ارائه داده است.

	2 نهاد یا سازمان مسئول اجرای اقدام و مرجع قانونی آن: هیئت بازنگری مشوق‌های مالیاتی..

	3 شـرح و توضیح اقدام: در ماه مه ۲۰۲۲، شـورای بازنگری مشـوق‌های مالیاتی فیلیپین مالیات .

ویژه بر درآمد شرکت‌ها و معافیت از عوارض واردات و مالیات بر ارزش افزوده را برای شرکت 

مدیریت سـرمایه سـربروس در پروژه‌ی توسـعه و بهره‌برداری از کشتی‌سـازی تجاری هانجین در 

خلیج سوبیک را فراهم کرد. این پروژه مشمول مالیات ویژه بر درآمد شرکت‌ها، معافیت مالیات 

بـر ارزش افـزوده واردات، نـرخ صفـر مالیات بر ارزش افزوده در خریدهای محلی و معافیت از 

عوارض واردات شد. وزیر دارایی و رئیس هیئت بازنگری، کارلوس دومینگز، از تصویب امتیازات 

مالیاتـی بـرای پـروژه‌ی آگیال بـا هزینـه‌ی کل پـروژه به مبلـغ 300 میلیون دلار حمایت کـرد، زیرا 

بازسازی کشتی‌سازی هانجین به دلیل موقعیت استراتژیک آن در نزدیکی دریای غربی فیلیپین 

دارای پتانسیل ملی است. وی گفت: »ازسرگیری عملیات در کشتی‌سازی، توسعه و بهره‌وری در 

منطقه را تحریک خواهد کرد که می‌تواند فرصت‌های سرمایه‌گذاری بیشتری را به کشور جذب 

کند«. علاوه بر این، این پروژه به نیروی دریایی فیلیپین و صادرکنندگان بالقوه خدمات خواهد 

داد. ایـن پـروژه به‌ویـژه بـرای نیـروی دریایـی مفیـد خواهد بود، زیـرا به ایمنـی و کارایی عملکرد 

کشتی‌های دولتی فیلیپین کمک می‌کند و در نتیجه امنیت ملی را تقویت می‌کند.

	4 ارزش تقریبی: 300 میلیون دلار..

	5 تاریخ شروع و پایان: اعلام رسمی: 10 مه ۲۰۲۲..

2-4-8   انگلستان

	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: س - سایر مقررات و رویه‌های رسمی..

دولت انگلیس قصد داشت در قالب نسخه ی جدید راهبرد ملی کشتی سازی، ۴ میلیارد پوند 

سرمایه گذاری انجام دهد.

	2 نهاد یا سازمان مسئول اجرای اقدام و مرجع قانونی آن: وزارت دفاع انگلیس..

	3 شـرح و توضیح اقدام: دولت انگلیس متعهد شـده که با تخصیص ۴ میلیارد پوند )معادل .

6.6 میلیارد دلار آمریکا(، از ساخت بیش از ۱۵۰ فروند کشتی نظامی و تجاری طی 3 دهه‌ی 

آینده حمایت کند.
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اقدامات کلیدی پیش‌بینی شده در این راهبرد عبارت‌اند از:

-  تأسیس دفتر ملی توانمندسازی کشتی سازی با اختیارات گسترده؛

-  شفاف سـازی سـفارش های آتی با تدوین برنامه‌ی ۳۰ سـاله‌ی سـاخت کشـتی بین نهادهای 

دولتی شامل کشتی پرچم‌دار ملی جدید و اهداف سیاست گذاری مرتبط؛

-  اصلاح سیاسـت تـدارکات کشتی سـازی وزارت دفـاع در چهارچـوب راهبرد صنعت دفاعی و 

امنیتی انگلیس؛

-  طراحـی طـرح تضمیـن اعتبار برای کشتی‌سـازی داخلی در همکاری بـا تأمین مالی صادرات 

انگلستان95؛

-  تجاری سازی فناوری های حیاتی، به‌ویژه فناوری های سبز، با سرمایه گذاری ۲۰۶ میلیون پوند 

برای راه‌اندازی دفتر کشتیرانی انگلیس برای کاهش انتشار در وزارت حمل‌ونقل؛

-  حمایت از توسعه‌ی فناوری های تولید و ساخت در صنعت کشتی سازی از طریق برنامه های 

.Innovate UK و UKRI

-  پیگیری فعالانه فرصت های صادراتی از طریق همکاری منسـجم بین دولت و صنعت، به 

رهبری دفتر کمپین قابلیت های دریایی در وزارت تجارت بین‌الملل؛

-  ایجـاد کارگـروه مهارت هـای کشتی سـازی انگلیـس بـرای ارزیـابی نیازهـای عرضـه و تقاضـای 

مهارت و گزارش‌دهی به دفتر ملی توانمندسازی کشتی سازی.

	4 ارزش تقریبی: ۴ میلیارد پوند انگلیس )تقریبا 6.6 میلیارد دلار آمریکا(.

	5 تاریـخ شـروع و پایـان: اعالم رسـمی: 10 مـه ۲۰۲۲ راهبـرد دارای بـازه‌ی زمانـی بلندمـدت ۳۰ .

ساله است.

2-4-9   آمریکا

	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: الف- انتقال مستقیم منابع مالی توسط دولت‌ها..

برنامه ی کمک مالی به کشتی سازی های کوچک.

	2 نهاد یا سازمان مسئول اجرای اقدام و مرجع قانونی آن: وزارت حمل‌ونقل آمریکا - اداره‌ی .

دریایی96.

	3 شـرح و توضیح اقدام: برنامه‌ی کمک مالی به کشتی‌سـازی‌های کوچک توسـط اداره‌ی دریایی .

95     UK Export Finance (UKEF)

96     U.S. Department of Transportation, Maritime Administration – MARAD
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آمریـکا بـا هـدف حمایـت از پروژه هـایی در کشتی سـازی های کوچـک اجـرا می شـود که شـامل 

بهبودهـای سـرمایه‌ای و مرتبـط یـا آمـوزش نیروی کار در حوزه‌ی کشتی سـازی، تعمیر کشـتی و 

صنایع وابسته هستند. این حمایت ها به ارتقای کارایی، رقابت پذیری و کیفیت ساخت، تعمیر 

و بـازآرایی کشـتی ها در کل صنعـت کمـک می کننـد. ایـن برنامه تحت قانـون بودجه‌ی تلفیقی 

سال ۲۰۲۳ 97 تأیید شده و در کد آمریکا بخش 54101 از عنوان 46 به رسمیت شناخته شده 

است. در سال ۲۰۲۳ مبلغ 20.8 میلیون دلار آمریکا برای این برنامه در نظر گرفته شده است 

تا صرف موارد زیر شود:

-  بهبـود زیرسـاخت ها و امکانـات کشتی سـازی‌های واجـد شـرایط بـا هدف افزایش بهـره‌وری، 

رقابت پذیری و کیفیت خدمات؛

-  آموزش نیروی کار در حوزه‌ی کشتی سازی، تعمیرات و صنایع وابسته.

متقاضیان مطلع شده‌اند که تعداد درخواست ها احتمالًاً از میزان بودجه فراتر خواهد رفت و 

تنها درصد محدودی از آن ها تأمین مالی می شود.

در سـال های گذشـته، به طور متوسـط بین ۱۵ تا ۳۰ درخواسـت انتخاب و کمک مالی حدود ۱ 

میلیون دلار به ازای هر پروژه اعطا شـده اسـت. در سـال ۲۰۲۲، طبق قانون بودجه‌ی تلفیقی 

سـال مالـی ۲۰۲۲ )قانـون اچ ار 2471(، مبلـغ ۲۰ میلیـون دلار بـرای دور بعـدی ایـن برنامـه 

اختصاص یافت. آخرین مهلت ارسـال درخواسـت ها حدود ۱۶ مه ۲۰۲۲ و تاریخ اعلام نتایج 

۱۳ ژوئیه ۲۰۲۲ بوده است.

	4 ارزش تقریبی: 20.8 میلیون دلار آمریکا در سال ۲۰۲۳..

	5 تاریخ شروع و پایان: شروع: ۲۰۰۸، آخرین مهلت ثبت درخواست‌ها: ۲۷ فوریه ۲۰۲۳..

	1 نـوع اقـدام حمایتـی و عنـوان آن: ت - تضمیـن وام‌هایـی بـا شـرایط مطلوب‌تـر از شـرایط .

تجاری رایج.

برنامه ی تأمین مالی کشتی فدرال98.

	2 نهاد یا سازمان مسئول اجرای اقدام و مرجع قانونی آن: وزارت حمل‌ونقل آمریکا - اداره‌ی .

دریایی.

	3 شـرح و توضیـح اقـدام: برنامـه‌ی تأمیـن مالـی فـدرال بـرای کشتی‌سـازی بـا هـدف ارتقـای .

نـاوگان دریایـی تجـاری آمریـکا و حمایـت از رشـد و نوسـازی کشتی‌سـازی‌های داخلـی طراحی 

97     Pub. L. 117 - 328

98     Federal Ship Financing Program – Title XI
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شـده اسـت. ایـن برنامـه از طریـق تضمیـن بازپرداخـت وام هـای بلندمـدت، به مالکان کشـتی 

آمریکایی کمک می کند تا سـفارش سـاخت کشـتی های جدید به کشتی سـازی های آمریکایی را 

با صرفه جویی مالی انجام دهند. همچنین این برنامه از نوسازی امکانات کشتی سازی‌ها برای 

سـاخت و تعمیر شـناورها پشتیبانی می کند. از آنجا که تعهدات بازپرداخت این وام ها توسـط 

دولت آمریکا تضمین می شـوند، شـرایط آن‌ها به طور معمول بسـیار بهتر از وام های بازار آزاد 

هستند؛ از جمله دوره‌ی بازپرداخت طولانی تر و نرخ بهره‌ی پایین تر.

	4 ارزش تقریبی:  -.

	5 تاریخ شروع و پایان: شروع: 1937..

	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: ح - درآمدهای دولتی صرف‌نظر شده یا جمع‌آوری نشده..

صندوق ذخیره سازی ساخت وساز.

	2 نهاد یا سازمان مسئول اجرای اقدام و مرجع قانونی آن: وزارت حمل‌ونقل آمریکا - اداره‌ی .

دریایی.

	3 شـرح و توضیـح اقـدام: صنـدوق ذخیره‌سـازی ساخت‌وسـاز یک برنامه‌ی کمـک مالی مالیاتی .

اسـت کـه مزایـای تعویـق مالیاتی را برای اپراتورهـای دارای پرچم آمریکا فراهـم می‌کند. افراد 

واجد شرایط می‌توانند سود حاصل از فروش یا ازدست‌دادن یک کشتی را به تعویق بیندازند، 

مشروط بر اینکه این وجوه برای گسترش یا نوسازی ناوگان تجاری آمریکا استفاده شود. هدف 

اصلی این صندوق، تشـویق سـاخت، بازسـازی، تعمیرات اساسـی یا تملک کشـتی‌های تجاری 

است که برای دفاع ملی و توسعه‌ی تجارت آمریکا ضروری هستند.

هـر شـهروند آمریـکا کـه به طـور کامـل یـا جزئـی مالک یک کشـتی باشـد کـه در تجـارت خارجی 

یـا داخلـی آمریـکا یـا در صنایـع شـیلات فعالیـت دارد، می توانـد یـک صنـدوق ذخیره سـازی 

ساخت‌وساز ایجاد کند. همچنین، فردی که کشتی متعلق به دیگری را بهره برداری می کند نیز 

می تواند صندوق تأسیس کند، اما مزایای آن برای اپراتور غیر مالک محدود است. در صورت 

فـروش یـا نابـودی کلـی کشـتی، صندوق اجازه می‌دهد سـود ناشـی از این فروش بـرای اهداف 

مالیاتی فدرال به رسمیت شناخته نشود. وجوه واریز شده به این صندوق باید صرف ساخت، 

بازسـازی یا تملک کشـتی جدیدی شـوند که در آمریکا سـاخته شـده و تحت قوانین این کشـور 

به ثبت رسیده باشد.

	4 ارزش تقریبی:  -.

	5 تاریخ شروع و پایان: شروع: 1936..
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	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: الف- درآمدهای دولتی صرف‌نظر شده یا جمع‌آوری نشده..

صندوق ساخت وساز سرمایه ای.

	2 نهاد یا سازمان مسئول اجرای اقدام و مرجع قانونی آن: وزارت حمل‌ونقل آمریکا - اداره‌ی .

دریایی، و وزارت بازرگانی آمریکا، سازمان ملی اقیانوسی و جوی.

	3 شـرح و توضیـح اقـدام: برنامـه‌ی صنـدوق ساخت‌وسـاز سـرمایه‌ای بـرای کمـک بـه مالکان و .

اپراتورهای کشـتی‌های با پرچم آمریکا طراحی شـده تا بتوانند سـرمایه‌ی لازم برای مدرن‌سازی 

و گسترش ناوگان تجاری آمریکا را تأمین کنند. این برنامه با تعویق مالیات بر درآمد فدرال بر 

روی سپرده‌های پولی یا دارایی‌های خاصی که در این صندوق واریز می‌شود، ساخت، بازسازی 

یا تملک کشتی‌ها را تشویق می‌کند. شرکت‌کنندگان باید تابعیت آمریکا را دارا باشند.

کشتی هایی که با استفاده از این صندوق ساخته می‌شوند باید شرایط زیر را دارا باشند:

-  در آمریکا ساخته شده باشند؛

-  تحت قوانین آمریکا ثبت شده باشند؛

-  در یکی از حوزه های تجارت خارجی، دریاچه های بزرگ، حمل‌ونقل کوتاه برد، تجارت داخلی 

غیرپیوسته یا شیلات آمریکا فعالیت کنند.

در دسـامبر ۲۰۲۲ بـا تصویـب قانـون مجـوز دفـاع ملـی سـال مالـی ۲۰۲۳، ایـن برنامـه به‌طـور 

قابل‌توجهـی توسـعه یافـت. طبـق بنـد 3544 ایـن قانـون، اسـتفاده از صنـدوق ساخت‌وسـاز 

سرمایه‌ای برای تمامی کشتی های ساخت آمریکا که در تجارت داخلی یا خارجی آمریکا فعالیت 

دارند مجاز شده و محدودیت های پیشین جغرافیایی حذف شدند.

	4 ارزش تقریبی:  -.

	5 تاریخ شروع و پایان: شروع: 1970..

	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: ز - حمایت از بازار داخلی..

دسـتور اجـرایی دربـاره ی تأمیـن عمومـی بـرای حداکثرسـازی اسـتفاده از کالاهـا و خدمـات 

تولیدشده در آمریکا.

	2 نهاد یا سازمان مسئول اجرای اقدام و مرجع قانونی آن: دفتر اجرایی رئیس‌جمهور آمریکا99..

	3 شـرح و توضیـح اقـدام: ایـن دسـتور اجرایـی، نهادهای فـدرال را موظف می‌سـازد تـا الزامات .

مربوط به خرید کالاها و خدمات از شرکت‌ها و کارگران آمریکایی را تقویت کنند. در چهارچوب 

قوانین موجود، دولت فدرال آمریکا باید از شرایط و ضوابط مربوط به اعطای کمک‌های مالی 

99     Executive Office of the President



سیاست ها و تحولات بازار کشتی سازی در کشورهای منتخب

80

و قراردادهای تأمین دولتی اسـتفاده کند تا حداکثر اسـتفاده از کالاها، محصولات و خدمات 

تولیدشده در داخل کشور تضمین شود. این دستور همچنین تأکید می کند که دولت آمریکا 

باید تا حد ممکن، کالاها، محصولات، خدمات و مواد مورد نیاز خود را از منابعی تأمین کند 

کـه موجـب رقابت پذیـری صنایع راهبردی آمریکا و رشـد نیروی کار داخلی شـوند. برای ارتقای 

پاسخ گویی و شفافیت در سیاست های تأمین عمومی، صدور معافیت ها باید توسط مقامات 

ارشـد آژانس هـا انجـام شـود، مشـروط بـه تطابق بـا قوانین مربوطـه. این دسـتور همچنین بر 

حمایت از قانون جونز تأکید دارد. این قانون که با عنوان قانون بازرگانان دریایی سال ۱۹۲۰ 100 

شناخته می شود، بخشی از مجموعه‌ی قوانین »ساخت آمریکا« است و بر الزام به استفاده از 

ناوگان دریایی داخلی برای حمل‌ونقل دریایی در تجارت داخلی آمریکا تأکید دارد.

در آوریل ۲۰۲۱، رئیس جمهور آمریکا، دفتر جدید »ساخت در آمریکا« را راه‌اندازی کرد. این دفتر 

مسئول بررسی درخواست های معافیت از قوانین ساخت آمریکا و هدایت نهادهای فدرال در 

استفاده از بودجه‌ی مالیاتی برای حمایت از تولید داخلی است. این دستور اجرایی، نهادهای 

فدرال را موظف می سـازد تا الزامات مربوط به خرید کالاها و خدمات از شـرکت ها و کارگران 

آمریکایی را تقویت کنند.

در چهارچوب قوانین موجود، دولت فدرال آمریکا باید از شـرایط و ضوابط مربوط به اعطای 

کمک هـای مالـی و قراردادهـای تأمیـن دولتـی اسـتفاده کنـد تـا حداکثـر اسـتفاده از کالاهـا، 

محصولات و خدمات تولیدشـده در داخل کشـور تضمین شـود. این دسـتور همچنین تأکید 

می کنـد کـه دولـت آمریـکا بایـد تا حـد ممکن، کالاهـا، محصولات، خدمـات و مـواد موردنیاز 

خـود را از منابعـی تأمیـن کنـد کـه موجـب رقابت پذیری صنایـع راهبردی آمریکا و رشـد نیروی 

کار داخلی شوند.

	4 ارزش تقریبی:  -.

	5 تاریخ شروع و پایان: شروع: 1970..

	1 نوع اقدام حمایتی و عنوان آن: الف- انتقال مستقیم منابع مالی توسط دولت‌ها..

تصویب قانون کاهش تورم سال ۲۰۲۲ توسط سنای آمریکا.

	2 نهاد یا سازمان مسئول اجرای اقدام و مرجع قانونی آن: سنای آمریکا..

	3 شرح و توضیح اقدام: در تاریخ ۷ اوت ۲۰۲۲، سنای آمریکا قانون کاهش تورم سال ۲۰۲۲ را .

تصویب کرد. این قانون با هدف مقابله‌ی هم‌زمان با بحران تورم ناشی از بحران جهانی انرژی 
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و بحران تغییرات اقلیمی تدوین شده است.

لیز برداک، رئیس و مدیرعامل شبکه‌ی تجاری انرژی بادی فراساحلی در مورد این قانون گفت: 

»سرمایه گذاری ۴0 میلیارد دلاری این قانون در حوزه‌ی تولید انرژی پاک و کشتی سازی داخلی، 

سـرمایه گذاری اولیه‌ی مهمی اسـت که پتانسیل عظیم انرژی بادی فراسـاحلی را فعال کرده و 

زنجیره‌ی تأمین را در سواحل آمریکا بومی سازی خواهد کرد؛ همچنین هزاران شغل با درآمد 

مناسب ایجاد خواهد نمود«. در مجموع ۳۶۹ میلیارد دلار از بودجه‌ی این قانون به افزایش 

امنیـت انـرژی و تحقـق اهـداف اقلیمـی اختصـاص یافتـه اسـت. در بخشـی از ایـن قانـون، ۳ 

میلیارد دلار به صورت کمک هزینه و بازپرداختی برای مقامات بندری و ترمینال های دریایی در 

نظر گرفته شده تا تجهیزات بارگیری بدون آلایندگی خریداری کنند. این برنامه تا سپتامبر ۲۰۲۷ 

ادامه دارد و هدف آن کاهش آلودگی هوا در داخل و اطراف بنادر است. این دستور اجرایی، 

نهادهای فدرال را موظف می سازد تا الزامات مربوط به خرید کالاها و خدمات از شرکت‌ها و 

کارگران آمریکایی را تقویت کنند.

	4 ارزش تقریبی:  ۴۰ میلیارد دلار آمریکا )در بخش انرژی پاک و کشتی‌سازی(..

.IRA ۳۶۹ میلیارد دلار در کل برنامه

	5 تاریخ شروع و پایان: تصویب: ۷ اوت ۲۰۲۲..

پایان: برنامه‌ی برخی اقدامات تا سپتامبر ۲۰۲۷ ادامه دارد )مثلا در بخش بنادر(.
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